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INLEDNING

[ dagsléget finns ingen systematisk nationell modell for hur cykelnitet ska delas in i
kategorier och det finns darfor ett flertal olika metoder i Sverige.

Trafikverket har arbetat fram ett forslag for kategorisering av cykelnétet som skickats
ut pa remiss. Sala kommun har fatt en inbjudan att yttra sig 6ver forslaget.

Beredning

Bilaga KS 2018/219/1, missiv

Bilaga KS 2018/219/2, forslag till Kategorisering av cykelnatet
Bilaga KS 2018/219/3, yttrande fran Samhallsbyggnadskontoret

Arendet foredras av trafikingenjér Tord Lillja.

Yrkanden

Anders Wigelsbo (C) yrkar

att ledningsutskottet féreslar att kommunstyrelsen beslutar

att till Trafikverket avge yttrande i enlighet med Bilaga KS 2018/219/3.

BESLUT
Ledningsutskottet foreslar att kommunstyrelsen beslutar

att till Trafikverket avge yttrande i enlighet med Bilaga KS 2018/219/3.
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Missiv Forslag kategorisering av cykelnitet

| dagsldget finns ingen systematisk nationell modell f6r hur cykelnitet ska delas in i
kategorier och det finns darfor ett flertal olika metoder i Sverige. Trafikverket har
identifierat ett behov att utveckla en gemensam kategorisering av cykelnitet for att
skapa ett for cyklisterna tydligt och enhetligt cykelnit. Tanken &r att kategoriseringen
ska kunna anvandas pa statliga, kommunala och enskilda vigar d4 detta, for
trafikanten, ger en sammanhallande bild av hela cykelnatet.

Arbetet har i ett tidigt skede tagit in synpunkter fran ett tiotal kommuner genom
kontakt med Svensk Geoprocess och SKL och nu finns ett férslag framtaget som harmed
skickas till er pa remiss.

Malet dr att beslut om att genomfora kategorisering av cykelvignitet ska tas pd NVDB-
radet.

Ni inbjuds harmed att ldmna remissvar pa forslaget och vi emottar ett samlat remissvar
frdn respektive organisation. Remissen riktar sig till de personer som arbetar med
cykelfragor och kartldggning i den nationella vigdatabasen (NVDB) inom kommunen.
Det ar 6nskvart att Ni stimmer av med berérda personer inom Er organisation som kan
ha relevanta remissynpunkter.

Synpunkter Iimnas i bifogad mall senast 30 november 2018 till Trafikverket
trafikverket@trafikverket.se ange diarienummer 2018/114888

Vid fragor kontakta Ylva Lindstrém, Trafikverket ylva.lindstrom @trafikverket.se

Vid fragor kopplat till NDVB och annan kartinformation kontakta Tomas Lofgren,
Trafikverket tomas.lofgren@trafikverket.se

Tack pa forhand!

Med vénlig halsning
Ylva Lindstrém och Tomas Lofgren

Bifogas:
e FOrslag Kategorisering av cykelnatet

e Mall fér remissynpunkter

Remissen har gatt ut till alla Sveriges kommuner

@n
Iy TRAFIKVERKET

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50 Yiva Lindstrém
Telefon: 0771 - 921 921 ylva.lindstrom@strafikverket.se

trafikverket@trafikverket.se
www.trafikverket.se
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Definitioner

Cykelnitet (Definition i cykelbokslutet):

Cykelnitet ar alla végar som ér avsedda for cykeltrafik eller gng- och cykeltrafik men inte
biltrafik. Exempelvis kan det vara cykelbana, cykelfilt, vigpassager i plan som avsedda for
cykeltrafik med eller utan vigmarkering, och striackor som knyter samman cykelnit och bilnit.
Bilvigar som det &r tillatet att cykla pd ingér inte i cykelnatet.

Turismeykelled:

Anvinds primart for att peka ut cykelleder. En turismcykelled kan besté av flera cykelvigar
vilka kan vara indelade i olika cykelstrak, d&ven delar av bilviagnitet kan vara inkluderat i
turismcykellederna

Cykelnitskategori:
Beskrivs med fyra olika kategorier for cykelvégar. Kategoriseringen gors endast for cykelvigar
och inbegriper inte bilviignitet.

NVDB:

En férkortning av Nationell vigdatabas. NVDB omfattar ett referensviigniit och en stor mingd
data kopplade till vignitet. Det anviinds av bade offentliga och privata aktorer. Aven cykelnitet
ingir i NVDB,

C-Cykelled:
ar ett ssammanhéngande strak av vigar som oftast ar skyltade och namnsatta och som &r
avsedda eller lampliga for cyklister som pendlar, turistar eller motionerar.

GAP-analys:

Analyser av skillnader mellan nuvarande och 6nskvért tillstind. Mélet med en GAP-analys ir
att identifiera gapet mellan ett verkligt och ett 6nskat ldge i en verksamhet eller projekt. Detta
ger insikt om inom vilka omrdden som gar att f6rbattra.

Foreteelse:
Fysiskt objekt, egenskap eller handelse som behover relatera till en specifik del av ett trafiknit
(t.ex. ett vagnit).



1. Inledning

I dagsliget finns ingen systematisk nationell modell for hur cykelnitet ska delas in i kategorier
och det finns darfor ett flertal olika metoder i Sverige. Trafikverket har identifierat ett behov att
utveckla en gemensam kategorisering av cykelnitet som sedan i forlingningen kan leda till att
exempelvis gemensamma och differentierade underhélls- och utformningskrav kan tas fram.
I'or en gemensam kategorisering krivs samverkan och samarbete mellan Trafikverket och
kommuner.

U

"Statlig Kommuna.'l-'m i .'Enskild "
2751 km | 18820km ' 1157 km 22 728 km

Totalt

Tabell 1 Uttag ur Viégdatakuben 2018-09-10

1.1. Syfte

Det finns ett behov av en generell kategorisering av hela cykelnitet. En generell kategorisering
kommer att kunna anvéndas bade i planering och vid underhéll av cykelviigarna.

Huvudsyftet dr att ta fram en kategorisering for cykelvigar for att tydligare kunna beskriva
standard for utformning, underhll och konstruktion for cykelvigar samt deras anvindning.
Tanken ar att kategoriseringen ska kunna anviindas pa statliga, kommunala och enskilda viigar
dé detta, for trafikanten, ger en sammanhéllande bild av hela cykelnitet.

Kategoriseringen syftar i férlingningen till att bland annat:

o Skapa ett for cyklisterna tydligt och enhetlig cykelnit

o Forenkla for vighallare s& att det pd ett tydligt och enhetligt sitt gir att beskriva och
vagvisa mellan olika mélpunkter

o Skapa en bland vighallare enhetlig struktur, det finns exempel dir ett pendlingsstrak
bestar av strickor med fem olika vaghallare

e Genom en gemensam kategorisering i strik skapas forutsattningar for att stat och
kommuner kan komma &verens om gemensamma kriterier och standarder fér
utformning, underhall s som vinterviighéllning och beliggning mm samt
vagkonstruktion

o Mojliggéra GAP-analyser och en béttre samordnad planering

1.2. Mal

Maélet &r att ta fram en gemensam kategorisering for cykelnitet. En kategorisering av cykelnitet
gor att anvandningen av cykelvigarna kan beskrivas tydligt. Det leder ocksa till att
kategoriseringen i sig blir ett underlag och en férutsittning for att, i fortsatt arbete, kunna stilla
krav pé standard for utformning, underhall och framkomlighet p4 ett likriktat sitt oavsett
vaghallare. Kategorisering av cykelvigarna ska registreras NVDB.



2. Presentation av férslag

Har redovisas ett forslag till en kategorisering av alla cykelvigar samt ett forslag till
fortydligande av de turismcykelleder som Trafikverket kvalitetssiikrat. Detta innebir att tva nya
foreteelsetyper infors i NVDB, Cykelstrak och Turismeykelled, och att den befintliga foreteelsen
C-cykelled tas bort.

Forslaget innebar att:

o En heltdckande kategorisering av cykelnitet i ny foreteelsetyp, Cykelstrak, tas fram
o En ny foreteelsetyp Turismcykelled tas fram

o Befintlig foreteelsetyp C-cykelled tas bort

Turismcykelled och Cykelstrak blir tva olika féreteelser och kommer att visas i olika lager i
NVDB.

Det forslag som tagits fram har utarbetats genom diskussioner internt inom Trafikverket,
Verksamhetsomride Planering och Vagdatasektionen inom Verksamhetsomride Underhall
samt efter synpunkter frin fem kommuner runt om i landet. Férslagets detaljer redovisas
nedan.

2.1. Heltackande kategorisering av cykelnatet i ny foreteelsetyp,
Cykelstrak

Forslaget presenterar fyra kategorier for cykelvigar inom foreteelsetypen Cykelstrak.
Kategoriseringen gors endast for cykelvigar och inbegriper inte bilvignatet.

Regionalt cykelstrdik

Regionala cykelstrik binder ihop titorter och har dirmed lang utbredning. Ett regionalt
cykelstrak kan bindas ihop med huvudcykelstrak i start- och slutpunkten. Underhall sker i olika
utstrdckning under hela ret.

Huvudcykelstrdk

Huvudcykelsirik férbinder olika delar inom en titort, alltsé kortare utbredning én regionala
strak, trafikmingden kan vara storre dn pa regionala strak. Syftar bland annat att tillgodose
behov for langre strickor inom tétorten. Nitet binder ihop olika stadsdelar med varandra och
med andra viktiga malpunkter och bildar ett sammanhingande huvudcykelstrak (som #ven kan
knytas ihop med regionalt cykelstrik). Viktiga malpunkter ar till exempel stérre
arbetsplatsomriden, titortens kommersiella centrum, stationer/terminaler, skolor, sjukhus och
storre fritidsanléiggningar. Underhéll sker i olika utstrickning under hela aret.

Lokalt cykelstrék

Lokala cykelstrak ar ofta “matarstrak” till huvudeykelstrék och regionala strék, men dven
isolerade strdk. Utbredningen kan variera och trafikméngden ar ofta liten. Syftar bland annat
att tillgodose behov for kortare strickor inom tatorten och som binder ihop méalpunkter med
huvud- eller regionala cykelstrak. Viktiga malpunkter ar t.ex. bostadsomraden, lokalt centrum,



enskilda affarer, offentlig service, skolor, fritidsomraden/anlidggningar och busshéliplatser dir
omstigning sker mellan cykel och buss. Underhéll sker i olika utstrickning under hela éret.

Sommarcykelstrdk
Sommarcykelstrak dr ett samlingsbegrepp for enklare cykelviigar av skilda slag.
Sommarcykelstrak underhélls inte &ret runt utan endast delar av sommarhalvaret.

2.1.1 Attributtyper i Cykelstrak
Cykelstrak kommer beskrivas med attributtypen straktyp.

' Cykelstrak Striktyp
i ‘ e Regionalt cykelstrik
f‘ } e Huvudcykelstrak

e Lokalt cykelstrak g

AL : | e Sommarcykelstrak

Tabell 2 Attributtyper till féreteelsetypen Cykelstrdk

Straktyp blir ett obligatoriskt attribut.
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Figur 1 Exempel pd hur kategoriindelning kan se ut. OBS detta dr endast en schematisk bild, stémmer ej med
verkligheten



2.2. Ny foreteelsetyp Turismcykelled

Turismcykelled ir ténkt att bli en foreteelsetyp som primért anviinds for att peka ut cykelleder
for turism och rekreation. Anvandningsomréden &r i forsta hand viigvisning och kartor for att
vigleda cykeltrafiken. En turismcykelled kan best av flera cykelvigar vilka kan vara indelade i
olika cykelstrik. Aven delar av bilviignitet kan vara inkluderat i turismeykellederna.

Turismcykelled &r av Trafikverket en kvalitetssdkrad turismcykelled!, f6r mer information se
fotnot.

2.2.1. Attributtyper pa Turismcykelled
Cykelstrdk kommer beskrivas med framst med attributtypen straktyp.

' Turismeykelled Namn
5 ¢ Turismcykelledens namn

Utstrackning

e Nationell led

e Regional led

s i e sl e oA e d ek S

Tabell 3 Attributtyper till Turismeykelled

Namn &r ett obligatoriskt attribut och anvindas som en identifikation p4 leden, och som grund
for vigvisning och namn pé kartor. Utstréickning beskrivs for varje cykelled enligt:

¢ Nationell led: Ungefar 200 km
e Regional led: Ungefir 65-200 km
e Lokalled: < 65 km

2.3. Befintlig féreteelsetyp C-cykelled tas bort

Befintlig foreteelsetyp C-cykelled tas bort och ersitts av foreteelsetyperna Cykelstrak och
Turismcykelled, beskrivna ovan. C-cykelled ersétts genom detta bide som dataprodukt och i
olika tittskdp som exempelvis NVDB pad WEB.

! Se Trafikverkets rapport Cykelleder for rekreation och turism.
https://trafikverket.ineko.se/se/cykelleder-f%C3%B6r-rekreation-och-turism-klassificering-
kvalitetskriterier-och-utm%C3%A4rkning-2
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Figur 2 Exempel pd hur en turismcykelled kan beskrivas. OBS detta ér endast en schematisk bild, stémmer ej med
verkligheten
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3. Forslag till genomférande

Forslaget till genomférande gar ut pa att hela cykelnétet, som finns registrerat i NVDB idag, far
kategori Lokalt cykelstrak. Denna kategorisering skapas av Trafikverket nir cykelnitet
grundgenereras. Féreteelsetypen cykelstrak skapas alltsi pé detta sitt. Direfter ska varje
vaghdllare peka ut samt registrera Regionala cykelstrik, Huvudcykelstrak samt
Sommarcykelstrék. Med detta férfarande bedéms en stor del av cykelniitet bli ritt kategoriserat
frén borjan. De Regionala striken och Huvudstriken bedéms utgdra en mindre del av alla
cykelvagar. Arbetet med att peka ut dessa kategorier bor bli hanterbart.

En variant av detta ér att endast klassa cykelnitet inom titorter som Lokalt cykelstrak. Efter
detta pekar varje vdaghallare ut resterande kategorier. Detta forfarande leder dock till att vissa
strik inte blir kategoriserade frin borjan och fir ett tomt standardvirde.

Turismeykelled skapas genom att ta namn och klassning, for de cykelleder som 4r
kvalitetssikrade av Trafikverket, frén befintlig foreteelse C_Cykelled. Foreteelsetyp
turismcykelled ska endast innehélla cykelleder som dr kvalitetssikrade av Trafikverket.

For att finga in synpunkter pa hur de tvd nya foreslagna féreteelsetyperna ska byggas upp inom
Trafikverkets system, bland annat NVDB pa web och Stigfinnaren, foreslés att dessa utreds och
specificeras genom utredning hos enheten Vigdata pa Trafikverket. Trafikverket har en
inarbetad rutin for att finga krav pa datainneh8ll och struktur samt krav p& ajourhillning,
tillhandahéllande av data etc. Denna rutin foreslas anviindas i fortsatt utredning. Detta
forvintas finga eventuella ytterligare krav och 6nskemal pa produkterna.

4. Framtida arbete och utredning

I en forldngning av detta arbete ser vi att varje kategori kan delas upp ytterligare for en mer
nyanserad bild av cykelnitet. Fér respektive kategori kan flera underindelningar tas fram vilket
ger goda férutsittningar for att skapa gemensamma kriterier och standarder fér utformning,
underhdll s3 som vintervighallning och beldggning mm samt vigkonstruktion for cykelntet.
Nedan beskrivs ett exempel pa hur detta skulle kunna utformas. Det 4r dock endast ett exempel
och inget som kommer implementeras i detta arbete. Fortsatt utredning for hur detta ska
utformas krivs.

Kategorisering av cykelnatet

VA R

Huvudcykelstrak IRegionalt cykelstrék| Lokalt cykelstrék | | Sommarcykelstrak

h

Priméar anvéndning Primér anvéndning Priméar anvandning Primér anvéndning
* Pendling » Pendling « Pendiing « Pendling
+ Rekreation » Rekreation + Rekreation + Rekreation
Kriterier fér: Kriterier for: Kriterier for: Kriterier for:
* Underhall + Underhall « Underhall + Underhall
» Utformning » Utformning » Utformning » Utformning
+ Konstruktion » Konstruktion * Konstruktion ¢ Konstruktion

Figur 3 Exempel pa hur ytterligare uppdelning kan se ut
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Synpunkter pa Kategorisering av cykelnitet
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2018-11-08
DIARIENR: 2018/1457
FORSLAG TILL BESLUT

Forslag till svar pa remiss TRV2018/114888 gillande Kategorisering
av cykelnitet.

Forslag till beslut
Samhallsbyggnadskontoret foreslar ledningsutskottet besluta att Sala kommun inte har
nagra synpunkter pa remissen.

Bakgrund

Trafikverket skickade i borjan pa november ut Forslag till Kategorisering av cykelnditet
(TRV 2018/114888). | denna skrift redovisar Trafikverket hur de vill att, vi som vaghallare
av cykelvagar, ska rapportera in vilken kategori cykelvagen &r. Trafikverket vill ocksa
infora en ny "foreteelsetyp” Turismcykelled.

Det finns fyra kategorier
Regionalt cykelstrdk
Huvudcykelstrék

Lokalt cykelstrdk
Sommarcykelstrak

Regionalt cykelstrak

Regionala cykelstrék binder ihop tatorter och har ddrmed 14ng utbredning. Ett regionalt
cykelstrik kan bindas ihop med huvudcykelstrék i start- och slutpunkten. Underhall sker i
olika utstrickning under hela aret.

Huvudcykelstrak

Huvudcykelstrik forbinder olika delar inom en tatort, alltsa kortare utbredning an
regionala strék, trafikmangden kan vara stérre an pa regionala strik. Syftar bland annat
att tillgodose behov for langre strickor inom tatorten. Nétet binder ihop olika stadsdelar
med varandra och med andra viktiga malpunkter och bildar ett ssmmanhingande
huvudcykelstrdk (som dven kan knytas ihop med regionalt cykelstrak). Viktiga
malpunkter ar till exempel stérre arbetsplatsomraden, titortens kommersiella centrum,
stationer/terminaler, skolor, sjukhus och storre fritidsanlaggningar, Underhall sker i
olika utstrackning under hela aret.

Lokalt cykelstrak

Lokala cykelstréik dr ofta "matarstrak” till huvudcykelstrak och regionala strak, men dven
isolerade strik. Utbredningen kan variera och trafikmangden &r ofta liten. Syftar bland
annat att tillgodose behov f6r kortare strickor inom t#itorten och som binder ihop
malpunkter med huvud- eller regionala cykelstrak. Viktiga malpunkter ar t.ex.
bostadsomréaden, lokalt centrum, enskilda affarer, offentlig service, skolor,
fritidsomrdden/anliggningar och busshallplatser dir

omstigning sker mellan cykel och buss. Underhill sker i olika utstrickning under hela
aret.
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Sommarcykelstrak
Sommarcykelstrék ar ett samlingsbegrepp for enklare cykelviigar av skilda slag.
Sommarcykelstrik underhalls inte iret runt utan endast delar av sommarhalvaret.

Turismeykelled

Den 4r ténkt att bli en foreteelsetyp som primért anvinds for att peka ut cykelleder

for turism och rekreation. Anvéindningsomréden #r i forsta hand viigvisning och kartor
for att viigleda cykeltrafiken. En turismcykelled kan best8 av flera cykelviigar vilka kan
vara indelade i olika cykelstrak. Aven delar av bilviignitet kan vara inkluderat i
turismeykellederna.

Skal

Forslaget dr val genomarbetat och i ett tidigt stadium hade de fem testkommuner som
fick vara med i utformningen av de olika kategorierna. Vilket har lett till att det ar latt att
forstd inneborden av de fyra féreslagna kategorierna.

Trafikverket har satt som mal

Malet dr att ta fram en gemensam kategorisering for cykelnditet. En kategorisering av
cykelndtet gor att anvdndningen av cykelvdgarna kan beskrivas tydligt. Det leder ocksé
till att kategoriseringen i sig blir ett underlag och en forutsdittning for att, i fortsatt
arbete, kunna stdlla krav pd standard for utformning, underhdll och framkomlighet pd
ett likriktat sdtt oavsett vdghdllare. Kategorisering av cykelviigarna ska registreras
NVDB.

Detta ar ett ambitidst mal, som kommer att underlétta fér morgondagens cyklister. Vi
har under 100 ar haft bilen i fokus, 1t oss nu ha gdende och cyklister i fokus under 100
ar.
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Kemmunstyrelsens forvaltning

[T:ﬁnj[g/[gq ’ Aktbilaga ,
INLEDNING !

Energi- och klimatstrategi fér Sala kommun med utblick mot 2030 ar ett forslag till ny
klimatstrategi for Sala kommun. Forslaget beskriver en viljeriktning féor kommunens
energi-och klimatarbete. Klimatstrategins 6vergripande vision ar Ett fossilfritt Sala
med livskraft och god livskvalitet, vil anpassat till de konsekvenser som
klimatférdndringarna vintas fa.

ARENDET

Sala kommuns tidigare klimatstrategi har 16pt ut och arbetet med att ta fram en ny
klimatstrategi, med tillhérande energiplan, har pagatt en tid och med stort fokus pa
férankring och delaktighet.

Sala kommun tar sitt klimatansvar och strategin syftar till att visa hur Sala bidrar
till att minska klimatpaverkan sd att vi i enlighet med Parisavtalet tillser att den
globala medeltemperaturdkningen begrénsas till [ng under 2 grader.

Nationellt finns mal om fossilfrihet senast r 2045, samt fossilfira transporter och 50
procent effektivare energianviandning 2030. Dessa mal ska Sala kommun klara, men
vi har ocksd ett mal om 100 procent fornybara energikillor senast 2030. Det innebar
bland annat att vi maste planera for en tillforlitlig fornybar energiférsorjning.

Sala kommun har goda férutsattningar att vara en klimatmassig forebild med 13ga
koldioxidutslapp per capita redan idag samt en hég andel fornybar energi. Dessa
forutsattningar tar nya energi- och klimatstrategin vara p4 och konkreta &tgérder
for detta presenteras i strategins dtgards- och projektplan.

For att lyckas med malen i strategin ar det viktigt med en effektiv samhillsplanering
med fokus pa hallbara transporter bland annat. Det 4r ocks3 viktigt att 6ka
sjalvforsorjandegraden for fornybara fordonsbrianslen och for det finns en stor
potential inom jord- och skogsbruket. Sala kommun ska ocksa bygga hallbart och
energieffektivt.

En forstudie for klimatanpassning med tillhérande klimatanpassningsplan som ska
syfta till att minska Salas eventuella sirbarhet for klimatforiandringar ska ocksa tas

fram.

FORSLAG TILL BESLUT
Ledningsutskottet foreslar att kommunstyrelsens beslutar;
Att anta Energi-och klimatstrategi Sala kommun med utblick mot 2030.
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