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Sammanfattning

Bostaderna i planomradet beréknas alstra totalt ca 2700 resor per dygn, av dessa ar ca 1300 bilresor.
Detta ger ca 2,8 bilresor om dagen for respektive bostad. | det befintliga Angshagen &r motsvarande
siffra 4,2 bilresor. Antal bilresor &r inte detsamma som ADT. Eftersom det forekommer samakning blir
ADT lagre &n antal resor per dygn. Totalt férvantas de nya bostaderna generera en trafikmangd pa
1067 ADT, inklusive nyttotrafik. D& den planerade férskolan och narservicen i bostadsomradet raknas
in uppgdr ADT till 1255. Fér verksamhetsomradet har tre scenarier undersokts. Det som skiljer
scenariona at ar andelen besoksalstrande verksamheter, som handel. Alstringen i de olika scenariorna
varierar mellan 2966 och 5145 fér verksamhetsomradet. Totalt bedéms ADT bli 4221-6400 fér
bostadsomradet och verksamhetsomradet, beroende pa hur besoksalstrande verksamhets som tillats
och byggs ut.

All ny biltrafik frin planomradet kommer behéva &ka via befintliga Angshagen och de tva korsningarna
med Sorskogsleden for att ta sig till malpunkter utanfor Angshagen. Samma sak géller for all cykel och
gangtrafik mot resterande delar av tatorten som kommer ocksa ga via befintliga Angshagen eller den
tilkommande gang- och cykelvagen vid vag 56/70, och darmed behover korsa Sorskogsleden.
Sorskogsledens barriareffekt ar stor, och Angshagen skulle gynnas av att kommunen arbetar for att
minska effekten.

Eftersom vagarna in och ut ur omradet ar begransade for samtliga trafikslag blir det saledes viktigt att
det blir enkelt, sakert och gent att ta sig till passagerna dver Sérskogsleden fér gdende och cyklister,
och att vagkorsningarna med Soérskogsleden klarar den tillkommande trafiken.

Trafikalstringsberakningar och kapacitetsanalys visar att korsningen Sorskogsleden-Vintergatan klarar
av en 6kad méangd trafik med befintlig utformning. | korsningen Sorskogsleden-Oriongatan uppstar
ohanterbara koer pa Oriongatan i scenario 3. En I6sning ar att anldgga en cirkulation. For att
analysera effekter som kan uppsta i narliggande korsningar rekommenderas en vidare analys med
hjalp av mikrosimulering. For scenario 1 fungerar nuvarande utformning, men vid en kanslighetsanalys
dar trafiken 6kade med 10% uppstar kéer och darfor rekommenderas att tva korfalt anlaggs for
trafiken som ska ut fran Oriongatan.

Berakningar enligt Sala kommuns parkeringstal visar att det behdvs 661 bilparkeringar for
bostadshusen. Samlokalisering av parkeringar kan vara ett alternativ for att 6ka potential for
samnyttjande, minska biltrafiken pa bostadsgatorna och framja alternativa transportslag. Kommunen
har inga parkeringstal for cykel men det behdver sakerstéllas att det finns gott om cykelparkeringar av
god kvalitet i det nya Angshagen for att framja cykling. For att uppn& ambitionen om en héllbar
stadsdel ar det fordelaktigt om parkeringstalen ses over.

| befintliga Angshagen &r bade de skyltade hastigheterna och den hastighet som bilister faktiskt haller
hoga. For att skapa en miljo dar gang och cykling upplevs som det prioriterade fordonsslaget och som
ar saker och trygg for oskyddade trafikanter behover hastigheterna bli lagre i bade det befintliga och
tilkommande Angshagen.

Fragan om det bor finnas en genomfart for biltrafik langst séderut i planomradet
(Vintergatan/Oriongatan) samt vid skolan (Norrskensgatan/Oriongatan) diskuteras i relation till
paverkan pa trafikfloden, efterlevnad, den upplevda miljon, trafiksakerhet, fardmedelsval mm. For
bada platserna finns det for och nackdelar med respektive alternativ. Det alternativ som bedoms
minska bilresandet och bidrar mest till ett omrade som upplevs trevligt att vistas i férordas.

| befintliga Angshagen finns det vissa delar av gang- och cykelinfrastrukturen som skulle kunna
forbattras framst med avseende pa sékra skolvagar. Forslagen for gang- och cykelvagar inom
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planomradet har utgatt fran att det ska vara enkelt och naturligt att ga och cykla inom omradet och
vidare mot centrala Sala. Det framtagna forslaget pa gatustruktur enligt Livsrumsmodellen bor ligga till
grund for arbetet med gatuhierarkier inom omradet.

Hallplatserna i befintliga Angshagen ligger omotiverat tétt, speciellt for en expressbuss. Tva linjer gor
en skaftkorning in till Angshagen. Dessa tva parametrar 6kar bussens restid och bor darfor undvikas.
Hallplatserna i det befintliga Angshagen haller dessutom en l&g standard da de saknar plattformar,
béankar, vaderskydd mm.

Detaljplanen bér dimensionera gatusektioner for busstrafik och hallplatser pd huvudgatan (Oriongatan
och Vintergatans forlangning). Vid linjedragning finns det vissa aspekter, som mgjlighet till
tidsreglering och konsekvenser av 6kad restid, som behover tas med i planeringen. Hallplatsernas
lokalisering och utformning beror pa linjedragning, men i férsta hand bor héallplatstyperna
stopphallplats eller timglashallplats évervagas. Ungefar tva hallplatser kommer behévas i det nya
omradet.
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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND OCH SYFTE

| Angshagen, Sala kommun planeras for ett nytt bostadsomrade med ca 470 bostader samt ett nytt
verksamhetsomrade med 32 800 kvm bebyggbar yta.

Trafikutredningen paborjades under borjan av 2022 for att sedan pausas och aterupptas i borjan av
2023. Syftet har omarbetats nagot under arbetets gang, men kan sammanfattningsvis beskrivas som:

> Nulagesbeskrivning av dagens trafiksituation i Angshagen fér samtliga trafikslag.

» Berédkning av hur mycket trafik som detaljplanen alstrar.

> Parkeringsberakning och resonemang om lampliga parkeringslésningar i planomradet.

> Undersoka lampliga planbestammelser for verksamhetsomradet med avseende pa
trafikmangd.

> Foreslag pa gatustruktur inom planomradet for bil, kollektivtrafik, gang och cykel.

> Forslag pa atgarder inom och i anslutning till planomradet for samtliga trafikslag.

> Redogorelse for paverkan pa trafikfloden om det 6ppnas en genomfart vid Norrskensgatan
mot Oriongatan.

> For- och nackdelar med att tillata genomfart for biltrafik vid akerholmen i planomradets sddra
del.

1.2 TIDIGARE UTREDNINGAR OCH UNDERLAG
Trafikutredning Bilhandel

Ar 2010 gjordes en trafikutredning infér etablering av verksamhetsomradet i nordéstra Angshagen
(dagens bilhandel och bilbesiktning). Syftet var att undersdka méjliga utformningar av infarter till
verksamheterna fran Sorskogsleden. Vanstersvangfalt rekommenderades bade pa Sorskogsleden och
pa nya anslutningsvagen, men tycks inte ha genomforts pa Sorskogsleden. Dartill utreddes
mojligheterna att minska den tunga trafiken pa Soérskogsleden genom reglering och/eller utformning.

Riskbeddmning

Eftersom planomréadet ligger i direkt anslutning till RV 56 samt en jarnvag utférdes ar 2021 en
riskbedémning. P& bade vagen och jarnvagen transporteras det farligt gods. Bedomningen landade i
att exploateringen ar rimlig forutsatt att vissa riskreducerande atgarder kopplat till bland annat
ventilation vidtas.

Trafikbullerutredning

Ar 2021 gjordes en trafikbullerutredning fér Angshagen. Utredningen konstaterar att méjligheterna att
bygga i omradet ar mycket goda, forutsatt genomtankta placeringar, planlésningar och lokala
bullerskydd.

Trafikmatningar

Under 2018 och 2020 genomfordes trafikméatningar i narheten av Angshagen. Dessa finns redovisade
i Tabell 1, pa sidan 20 .

6| 10333675 -« Trafikutredning Angshagen



2 NULAGESBESKRIVNING

Foéljande avsnitt innehaller en nulagesbeskrivning dar dagens trafiksituation i omradet kartlaggs utifran
bland annat trafikfloden och trafiksakerhet. Den baserar sig pa det platsbesok som genomférdes
2022-02-03, samt tidigare genomférda utredningar och information fran Sala kommun.

2.1 OMRADETS FORUTSATTNINGAR

Angshagen &r en stadsdel i sédra delen av Sala tatort, se Figur 1. Detaljplanen innefattar dels ett
verksamhetsomrade, dels ett bostadsomrade. Bostadsomradet ar lokaliserat i mitten av detaljplanen
och verksamhetsomradet i den dstra delen. Langst vasterut bibehalls befintlig skog.

Figur 1 Detaljplanens utbredning

Verksamhetsmarken &r cirka 8,2 hektar stor och bostadsomradet ungefar 12 hektar.

For verksamhetsomradet foreslas planbestammelserna vara Z-verksamheter och Hi-Detaljhandel med
skrymmande varor. For verksamheter ska dessa vara ytkravande med begransad
omgivningspaverkan, exempelvis tillverkning, lager och verkstader. Denna trafikutredning ska aven
understka om planbestdmmelsen C1- centrumverksamhet utom handel, R-besdksanlaggningar och
K-kontor kan lampa sig pa omradet med avseende pa trafikalstring.
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Figur 2 Lokalisering av verksamhetsomrade

| bostadsomradet planeras for totalt ca 470 bostader, samtliga lagenheter. Det aktuella forslaget
inkluderar dessa typer av hus och BTA;

121 st (11 550 kvm BTA) Igh i lamellhus om 4 vaningar

76 st (6 480 kvm BTA) Igh i punkthus med 6 eller 8 vaningar
147 st (16 170 kvm BTA) Igh i stadsvillor med 3 vaningar
124 st (20 460 kvm BTA) Igh i radhus med 2 vaningar.

De olika lagenhetstypernas lokalisering blandas inom omradet, men generellt féreslas de lagre husen
ligga langre in i omradet, och de hogre i dess ytterkanter. Det finns aven tankar pa att anlagga en
forskola eller serviceboende i bottenvaningen pa punkthusen langst i sydvast. Forslaget visas i Figur
3.

Figur 3 lllustration dver planférslag

Planforslaget ar fortfarande bara ett férslag, och darmed kan typen av och mangden bostader komma
att andras.

8110333675 - Trafikutredning Angshagen



3 DAGENS TRAFIK

Belastningen pé& det befintliga vagnatet kommer 6ka i och med den planerade exploateringen. Det ar
darfor viktigt att beskriva dagens trafiksituation i det befintliga vagnatet. Med det nya omradet och
dess paverkan pa den befintliga infrastrukturen &r det viktigt att saval bil som GC-vagar haller en god
standard och klarar den 6kade mangden trafik.

Planomradet ligger i direkt anslutning till det befintliga bostads- och verksamhetsomradet i Angshagen.
Trafiken till/fran det nya omradet kommer i princip uteslutande att ga igenom det befintliga bostads-
och verksamhetsomradet, med undantag for vissa cyklister som kan komma att ta sig in via en ny
cykelvag som planeras langs vag 70, se mer i kapitel 3.1.

For att ta sig fran Angshagen in till centrum eller ut frn Sala behéver bilister i dagslaget ta sig ut pa,
eller korsa, Sorskogsleden i norr. Undantaget &r fotgéngare och cyklister som kan ta sig séderut via en
GC-vag som leder till jordbruksfastigheter séder om utredningsomradet. | dvrigt avgransas omradet i
vaster och sdder av skog och jordbruksmark och gsterut av vag 56 samt jarnvagen. Figur 4 visar vilka
vagar som i dagslaget finns for att ta sig till/frin omradet.

Eftersom det bara gar att ta sig till och fran omradet med bil via Sorskogsleden, ar det viktigt att
anslutningen till denna vag ar trafiksaker och har god framkomlighet. Detsamma galler for fotgangare
och cyklister, dar Sorskogsleden behover korsas for att ta sig till och fran omradet.

Manga av de malpunkter som boende, bestkare och anstallda i omradet har aterfinns troligtvis norrut,
eftersom Sala centrum ligger norr om Angshagen.

Figur 4 Vagar till/fran omradet
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3.1 GANG OCH CYKEL

Sorskogsleden

For att ta sig mellan planomradet och andra malpunkter till fots och med cykel behdver gang- och
cykelinfrastruktur ha god standard. De allra flesta gdende och cyklister antas ha sin malpunkt norr om
Sorskogsleden. For att framja de hallbara transportmedlen &r det viktigt att de oskyddade trafikanterna
kan korsa vagen pa ett trafiksakert satt.

| dagslaget finns det tva platser att korsa Sérskogsleden till fots eller med cykel. Bdda passagerna ar
planskilda genom en tunnel under vagen. Avstandet mellan tunnlarna ar ca 500 m. Dessa visas som
roda ringar i Figur 5.

Figur 5 GC-passager Sérskogsleden

Under ett platsbesok torsdagen den 2/2-2022 observerades vid flertalet tillféallen att manniskor korsade
Sorskogsleden p& andra platser &n via tunnlarna. Det indikerar att det finns for fa platser att korsa
vagen pa och att passagerna inte ar placerade vid tydliga malpunkter, som t.ex. matbutiken. Det &r en
trafiksakerhetsrisk att korsa Sérskogsleden pa icke avsedda platser, speciellt eftersom det &ven
uppmarksammats att hastighetsefterlevnaden &r lag.

Precis pa andra sidan Sorskogsleden finns bland annat en stor skola och matvarubutik. Fran vissa
delar av bade det befintliga och planerade omradet behéver oskyddade trafikanter ta omvéagar for att
komma under Sorskogsleden och darmed n& malpunkterna.

Sorskogsledens barriareffekt for Angshagen namns dven i den foérdjupade éversiktsplanen for Sala
stad®. Dar star det att kommunen ska arbeta aktivt for att minska barriareffekten, bland annat genom
fler platser att korsa vagen till fots eller med cykel.

lhttps://www.sala.se/resources/fiIes/l%ZOSALA%ZOKOMMUN/OS%ZOP|andokument/H_SK_PIam_for_SaIa_A4_150116.pdf
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Befintligt GC-néat

En kartlaggning av GC-vagnatet i omradet visas i Figur 6. De heldragna bla linjerna ar GC-vagar eller
gangbanor. De streckade bl linjerna ar planerade GC-véagar.

Figur 6 Heldragna blda linjer visar befintliga GC-véagar. Streckade linjer visar planerade GC-vagar.

Omradet har i dagslaget en valutbyggd GC-infrastruktur. Det finns flertalet gang- och cykelvagar bade
i nord-sydlig och i 6st-vastlig riktning.

Pagaende och planerade gang- och cykelvagar

Omradets norddstra horn ansluter till en bilvag dar det parallellt finns en yta som ar forberedd for en
GC-vag, se Figur 7 och Figur 8. GC-vagen gar i dagslaget? inte att anvanda.

2 platsbesok 2022

10333675 ¢ Trafikutredning Angshagen | 11



| :

Figur 8 Strackning for den férberedda GC-vagen

Trafikverket planerar aven for en ny GC-vag langs med vag 70 (lang streckad linje i Figur 6) for att 6ka
trafiksakerheten for oskyddade trafikanter och géra det mgjligt att g och cykla mellan Sala och Kumla
kyrkby. Gang- och cykelvagen blir ca 6,5 km lang och stracker sig fran korsningen Kilaslinken/vag 70
till cirkulationsplatsen vid Ringgatan i Salad. Planerad byggstart ar ar 2024 och gang- och cykelvagen
beraknas darfor vara pa plats nar Angshagen byggs ut.

3 https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-vastmanlands-lan/vag-70-kumla-kyrkbysala-gang--
och-cykelvag/
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Trafiksakerhet och sékra skolvagar

En bra GC-infrastruktur handlar inte bara om genhet och ett finmaskigt natverk, utan &ven om
standard, underhall och sakerhet p4 GC-vagarna och passager over bilvagar.

Att korsningspunkterna bilvag/GC-vag ar utformade pa ett tryggt och sakert vis ar valdigt viktigt for
trafiksakerheten, saval for barn som vuxna. Extra viktigt ar det i nara anslutning till skolor. Sakra
skolvagar for barn mojliggor att barnen kan ta sig till/fran skolan p& andra satt an med bil. Detta
minskar i sin tur trafiken i omradet, vilket ar 6nskvart bade for framkomlighet, trafiksakerhet och
narmiljon. Angshagenskolan ligger centralt placerad i Angshagen, och kommer bli en malpunkt for
manga i det nya omradet, bade for aldre barn som tar sig sjalva till skolan och for vardnadshavare
som hamtar/lamnar barn dar.

Frén det nya omradet ska det &ven ga att ta sig till Angshagenskolan pé ett bra satt, vilket idag ar
mojligt via den grusade GC-vagen sdder om skolan.

Bra infrastruktur for att ta sig till Angshagenskolan och sékra GC-passager i anslutning till skolan ar
darfor av yttersta vikt for att 6ka andelen héllbara och sakra resor till/fran skolan och férskolan.

| dagslaget har flera av GC-passagerna i det befintliga bostadsomradet brister vad det galler
trafiksdkerheten. visar évergangsstallena i direkt anslutning till Angshagenskolan och hallplatsen
Marsgatan. Dessa passager ar varken hastighetssakrade, upplysta eller har nagra sakerhetshojande
atgarder.

Figur 9 GC-passager vid skolan

Dessa tva dvergangsstallen anvands redan i dagslaget av boende i Angshagen, och kommer f& dnnu
fler anvandare vid byggnation av det nya omradet. Dess lokalisering i direkt anslutning till en skola och
en busshallplats motiverar ytterligare behovet av hastighetssakring. Dessa tva 6vergangsstallen ar
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exempel pa passager dar trafiksakerheten behover forbattras. Yiterligare passager som behover ses
Over visas i

Figur 10.

Figur 10 GC-passager

Standard och utformning

GC-vagarna i narheten av planomradet har relativt lika standard och utformning. De separerar inte
fotgangare och cyklister, och specifik belysning for GC-vagarna saknas genomgaende. Ett exempel pa
utformning visas i Figur 11.
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Figur 11 GC-vag Norrskensgatan

| dagslaget gar det en befintlig GC-vag rakt igenom planomradet, vilket visas i Figur 12. Det ar en
gammal landsvag som &r minst 110 ar4. Vagen &r inte asfalterad eller belyst.

Figur 12 GC-vagen genom planomradet

Identifierade brister och behov

3.2

GC-passager och 6vergangsstallen i narheten av planomradet har i dagslaget bristande
utformning med tanke pa trafiksakerhet. Hastighetssakringar behovs, speciellt i narheten av
skolan.

Ytterligare passage 6ver Soderskogsleden &r dnskvart. Detta for att minska spring dver vagen
och sakerstélla genare GC-strak.

Den befintliga GC-vagen genom planomradet saknar belysning och asfalt.

Den forberedda GC-vagen i omradets nordvastra horn gar inte att anvanda.

KOLLEKTIVTRAFIK

Att fa manniskor att resa mer med kollektivtrafiken &r en angelagenhet pa saval kommunal, regional
samt nationell niva. En forutsattning for att Angshagen ska kunna vaxa och utvecklas som omréde, &r

4 https://historiskakartor.lantmateriet.se/hk/viewer/internal/J112-83-
7/52414b5f4a3131322d38332d37/rak2/RAK/Sala%2C%2083-7/H%C3%A4radsekonomiska%20kartan
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att det med enkelhet gar att resa kollektivt till sdval lokala malpunkter inom kommunen som storre
regionala méalpunkter i andra kommuner och lan.

Dagens trafikering

En god tillgang till kollektivtrafik beror inte enbart pa avstandet till narmsta hallplats. Det beror aven pa
kvaliteten som erbjuds pa kollektivtrafiken. En god kvalitet innebar bland annat hog turtathet och
snabba/gena forbindelser till malpunkter.

Figur 13 Buss i omradet

Omradet trafikeras i dagslaget med stadsbussarna Silverlinjen och SilverExpressen, samt linje 66
mellan Karrback - Varmsatra. Narmsta hallplatslage for det nya planomradet ar hallplatsen
Angshagen, men &ven Marsgatan, Vintergatan och Gymnasiegatan finns i narheten, se Figur 14.
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Figur 14 Hallplatslagen

For Silverlinjen &r Angshagen andhallplatsen. Med denna linje tar det 25 min till Resecentrum, allts&
ungefar lika lang tid som det tar att ga. Linjen trafikerar omradet 6 ganger per dag pa vardagar samt 4
ganger per dag pa lordagar, och kér endast mitt pa dagen (9.30 — 14.30).

Med tanke pé Silverlinjens avgangstider och ogena korvag, ar dess utformning snarare anpassad for
personer som reser pa dagtid och vardesatter korta gadngavstand framfor en tidseffektiv restid. Detta
kan exempelvis vara fordldralediga med barnvagn eller aldre med nedsatt rorlighet. Busslinjen ar
darmed inte anpassad efter exempelvis skolelever och personer som behéver passa klassisk
"kontorstid”.

SilverExpressen ar en ringlinje, som gor en skaftkérning (kér in och vander) till Angshagen via
hallplatslagena Marsgatan och Vintergatan. Med denna linje tar det ca 8 min att dka fran resecentrum
till Angshagen, och ca 13 min i motsatt riktning. Linjen trafikerar omradet totalt 14 g&nger pa vardagar.
En skaftkorning ger en langre restid for de resenarer som redan sitter pa bussen, vilket generellt ar
nagot man brukar férsoka undvika vid linjedragningar.

Linje 66 trafikerar omrédet 3 ggr per dag pa vardagar. Linjen tar ca 10 min till resecentrum. Aven linje
66 gor en skaftkérning till Angshagen.

Tillganglighet till hallplatser

Planomradet ligger mellan 0 — 700 m, fagelvagen, fran dagens hallplatser for kollektivtrafik. Langst till
en busshallplats har verksamhetsomradets syddstra horn. Enligt Kol-Trast, som &r en
planeringshandbok for en attraktiv och effektiv kollektivtrafik, &r ett vanligt matt pd acceptabelt avstand
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till hallplats i medelstora stader ca 400 m, och hallplatslagena bor i sin tur ligga ca 600 — 800 meter
fran varandra®. Detta innebér att de syddstra delarna av planomradet ligger for langt bort fran en
hallplats for kollektivtrafik.

De hallplatslagen som finns i Angshagen i dagsléaget har ett avstdnd som &ar bra mycket kortare &n de
rekommenderade 600 — 800 m, mellan hallplatserna Angshagen och Marsvégen ar det exempelvis
mindre &n 200 m. Ett sa kort avstand ger fler stopp, minskade hastigheter och darmed 6kade restider.

Eftersom en resa med kollektivtrafiken startar och slutar vid ytterdorren till hemmet eller malpunkten,
inkluderar en tillganglig kollektivtrafik aven en enkel, sdker och trygg resa till och fran hallplatsen.
Denna resa gors oftast till fots, men ibland &ven med cykel, elsparkcykel eller annat fardmedel. Det &r
darfor viktigt att det finns bra och séaker GC-infrastruktur i omradet och i direkt anslutning till
hallplatslaget.

Nar omradet planlaggs och exploateras ar det viktigt att sakerstélla att det gar att nd hallplatslagena
fran bade bostadsomradena och verksamheterna. Detta inkluderar bland annat hastighetssakrade
GC-passager och ett valutbyggt GC-nat.

| dagslaget ar det flertalet passager som inte ar hastighetssékrade, se kapitel 3.1 Gang och cykel for
utforligare beskrivning.

Identifierade brister och behov

e Langt till hallplatslage fran vissa delar i planomradet

e Skaftkarning till befintliga hallplatser 6kar restiden

e Kort avstdnd mellan hallplatserna i Angshagen ger l1anga restider
e Vissa GC-vagar/passager till/fran hallplatslagena brister i sakerhet

3.3 BIL

Ett valfungerande transportsystem har en infrastruktur som &r anpassad och utformad efter behoven
som finns pa platsen. Viktiga aspekter i planering for biltrafiken &r bland annat framkomlighet och
trafiksékerhet.

Hastigheter, ADT och vaghallare

Planomradet ansluter i norr till det befintliga Angshagen. Hastigheterna i Angshagen &r i dagslaget 30
km/h eller 50 km/h. | villakvarter som Angshagen &r 50 km/h en relativt hdg hastighetsgrans. | Figur 15
visas hastigheterna i omradet. Enligt uppgift frin kommunen har norra delen av Vintergatan en
hastighetsgrans pa 30 km/h, vilket inte framgar i kartan pad NVDB.

5 https://www.trafikverket.se/contentassets/347f069e6d684bfd85h85e3a3593920f/kol_trast.pdf
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Hastighetsgrans
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Figur 15 Hastigheter i omradet, kalla: NVDB

Figur 16 visar punkter i omradet dar trafikméatningar skett. Tabell 1 visar den uppmaétta hastigheten och
ADT.
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Figur 16 Punkter for trafikmétning

Tabell 1 Trafikméatningar

Punkt nr | Medelhastighet 85e Skyltad Matperiod ADT
km/h (bada percentilen  hastighet (vardag)
riktningar) km/h (bada km/h

riktningar)
1 37 43 50 27/1 - 3/2 2020 1662
2 27,5 33 30 27/1 - 3/2 2020 818
3 29 35,5 30 27/1 - 3/2 2020 671
4 22 26 30 27/1 - 3/2 2020 310
5 23 34,5 50 16/10 — 23/10 2020 642
6 31,2 36 50 16/10 — 23/10 2020 1807
7 39,5 45 50 16/10 — 23/10 2020 1547
8 59 69,5 50 26/9 — 3/10 2018 5870
9 56 66 70 20/8 — 27/8 2018 4771

Tabell 1 visar att hastigheterna inom Angshagen &r hogst pa Vintergatan och lagst p& Norrskensgatan
utanfér skolan. En GCM-passage definieras som séker om den &r planskild eller om minst 85 % av
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bilisterna passerar i maximalt 30 km/h®. Detta &r krav som endast "vandslingan” pa Norrskensgatan
uppfyller.

Kommunen &r vaghallare i nast intill hela Angshagen. Undantaget ar vandplanen utanfor skolan samt
den norra &nden av Marsgatan.

Korsningspunkter med Sorskogsleden

Vissa delar av gatunétet i det befintliga Angshagen kommer anvandas for att trafikforsorja det nya
planomrédet. Som tidigare konstaterats finns det bara tva vagar ut frAn Angshagen, vilka all trafik
till/fran det nya omradet kommer behdva anvanda. Dessa tva korsningspunkter, inklusive vagnétet for
att ta sig till dem, blir darfor sarskilt viktiga for trafikforsorjningen av det nya omradet.

Den véstra korsningspunkten visas i

Figur 17. Denna ar utformad som en trevagskorsning med vanstersvangfalt och vajningsplikt for trafik
frdn Angshagen.

Figur 17 Vastra korsningen

6 http://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1326348/FULLTEXTO1. pdf
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Figur 18 Vastra korsningen

Den 6Ostra korsningspunkten ar ocksa utformad som en trevagskorsning, dock utan vanstersvangsfalt,
och trafik frdn Angshagen har vajningsplikt mot Sérskogsleden, se Figur 19.

Figur 19 Ostra korsningen
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Figur 20 Ostra korsningen

Bilvagar till/fran planomradet

Som tidigare namnt sa kommer all biltrafik till/frAn omradet behdva aka via Soérskogsleden. Mellan de
tva korsningspunkterna med Sérskogsleden och planomradet behéver trafiken styras till Iampliga
vagar i det befintliga Angshagen.

| dagslaget finns det tre storre vagar som ansluter till planomradet, Oriongatan, Norrskensgatan och
Vintergatan. Galaxgatan &r i dagslaget stangd for genomfartstrafik, men om den 6ppnas kan aven den
anvandas som vag till planomradet. Dessa vagar visas i

Figur 21.
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Figur 21 Norrskensgatan, Oriongatan, Vintergatan

Vintergatan, Figur 22, har funktionen av en storre lokalgata. Dar gar kollektivtrafik, och det finns inga
direkta utfarter fran bostader. Ett antal sidovagar ansluter till Vintergatan, dessa har karaktaren av
mindre lokalgator. Korsningspunkterna har ingen trafikreglering, dvs att hégerregeln géller.
Vintergatan har drygt dubbelt s& hég ADT (1500) som Norrskensgatan och Oriongatan.

Figur 22 Vintergatan

Norrskensgatan, Figur 23, ar relativt lik Vintergatan till sin utformning. Den passerar daremot precis
utanfér Angshagenskolan, vilket gor att trafiksakerheten behéver ha hog prioritet har. Enligt
trafikmatningarna ar det stora variationer i trafikfloden p& Norrskensgatan olika timmar pa dygnet.
Detta ar med all sannolikhet ett resultat av skoltrafiken. All trafik till skolan behover i dagslaget kora pa
Norrskensgatan.
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Figur 23 Norrskensgatan

Figur 24, leder i dagslaget endast till tv& industrier. All trafik som gar har i dagslaget kan antas ha
dessa verksamheter som malpunkter.

i
e .

- -
W —

Figur 24 Oriongatan

Galaxgatan ar den genaste vagen mellan skolomradet och Sérskogsleden. Forut anvande merparten
av skoltrafiken Galaxgatan eftersom den &r den snabbaste och mest naturliga vagen, men eftersom
vagens utformning inte ar anpassad efter de trafikméangden som skolan genererar har vagen sténgts
av med hjalp av betongsuggor for att tvinga trafiken att ta vagen via Vintergatan/Norrskensgatan.
Betongsuggorna star i det sodra benet av korsningen med Kometgatan och i det norra benet av
korsningen med Norrskensgatan.

Det finns dnskemal frdn kommunen att 6ppna Galaxgatan igen nar en ldsning finns pa plats for att
styra trafiken till Vintergatan/Norrskensgatan.
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Figur 25 Betongsuggor pa Galaxgatan sett at soder.

Identifierade brister och behov

e Hastigheterna i omradet ar hoga
e Saknad hastighetssakring vid vergangsstallen
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4  TRAFIKALSTRING

4.1 BEFINTLIG TRAFIKALSTRING

Bostadsomradet Angshagen har idag cirka 240 bostader fordelat pa villor och parhus, samt en
forskola och skola belagen i den stdra delen av bostadsomradet. Trafikméatningar utférda 2020
pavisar en ADT om cirka 1800 fordon per dygn p& Vintergatans norra del som ansluter till
Sorskogsleden.

Angshagens forskola har 4 avdelningar? vilket antags motsvara cirka 50 elever. Antaget att 70% av
forskolans elever bor utanfér Angshagen-omradet och far skjuts till och frn férskolan s& kan
Angshagens forskola antags alstra 140 fordonsrérelser per dag pa Vintergatan, dvs. 4 fordonsrorelser
per skjutsad elev. De 4 fordonsrorelserna per elev bestar av; resa till férskolan for lamning, resa fran
forskolan efter lamning, resa till forskolan for hamtning, resa fran forskolan efter hamtning.

Angshagenskolan ar belagen tillsammans med Angshagens férskola och har 200 elever i klasserna F
— 6. For skolor F — 6 blir manga elever skjutsade till och fran skolan och det ar rimligt att anta att cirka
80 % av eleverna darmed alstrar motortrafik. Med fordonsrorelser per elev, precis som forskolan, kan
skolans 200 elever darmed uppskattas alstra 640 fordonsrorelser

Vintergatans ADT om 1800 fordon per dygn vid gatans anslutning ut till Sérskogsleden bestér saledes
av 140 forskole-relaterade rorelser, 640 skol-relaterade rorelser och resterande 1000 fordonsrorelser
av boende pa vag till och fran bostadsomradet.

Bostadsomrédets 240 bostader som antags alstra 1000 ADT motsvarar ca 4,2 rorelser per bostad.

4.2 TILLKOMMANDE TRAFIKALSTRING

For att berakna alstring for de tillkommande bostaderna och verksamheterna anvands Trafikverkets
alstringsverktyg. | verktyget anges BTA och antal bostader per bostadstyp, och for verksamheter
anges BTA per planerad typ av verksamhet. For verksamheterna antas en exploateringsgrad pa 40%.

Utover BTA och antal bostader gar det att ange uppgifter om bland annat avstand till hallplatser,
turtathet i kollektivtrafiken, cykelnatets standard, hur kommunen arbetar med mobility management
m.m. Inga av dessa parametrar har tagits hansyn till i den har berakningen. Gallande t.ex.
kollektivtrafik s& kan uppgifterna bli missvisande eftersom det inte ar beslutat hur hallplatser ska
placeras i samband med den nya planen. Parametrarna paverkar alstringen i viss man, men ar inte
avgorande for resultatet. | verktygen anger man aven vilken kommun som avses, samt den planerade
alstringens lage i forhallande till centralorten. | det har fallet angavs att omradet ligger i centralortens
ytteromrade.

Det rader fortfarande viss osakerhet kring vad for typ av verksamheter som ska tillatas i vilken mangd,
darfor redovisas olika alternativ nedan. For bostaderna redovisas endast ett alternativ.

Bostadsomradet

Det planeras for flerbostadshus och radhus inom planomradet.

e 121 st (11550 kvm BTA) Igh i lamellhus om 4 vaningar — Klassas som lagenhet i
alstringsverktyg

e 76 st (6 480 kvm BTA) Igh i punkthus med 6 eller 8 vaningar — Klassas som lagenhet

e 147 st (16 170 kvm BTA) Igh i stadsvillor med 3 vaningar — Klassas som lagenhet

e 124 st (20 460 kvm BTA) radhus med 2 vaningar. — Klassas som radhus/parhus

7 https://www.sala.se/contact/1808
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Givet 470 bostader fordelat pa 34200 BTA lagenheter och 20460 BTA radhus/parhus alstras totalt
2711 resor per dygn. Férdelningen per fardmedel redovisas nedan.

Tabell 2 Fordelning per fardmedel

Bil Kollektivtrafik Cykel Gang Annat Totalt
Antal resor/dygn 1319 145 330 830 88 2711

1319 bilresor innebér ca 2,8 bilresor per bostad. Enligt uppskattningen for de befintliga bostaderna ar
motsvarande 4,2 rérelser per bostad. De befintliga bostaderna utgors av smahus, med majlighet att
parkera flera bilar vid varje bostad, medan majoriteten av de tillkommande &r flerbostadshus, dér
parkeringstalet ar lagre, bedéms 2,8 fordonsrorelser per bostad som rimligt i detta fall. Generellt galler
att flerbostadshus alstrar mindre biltrafik &n smahus.

Antal bilresor &r inte detsamma som ADT. Eftersom det férekommer samakning blir ADT lagre &n
antal resor per dygn. | alstringsverktyget har féljande antaganden gjorts:
Tabell 3 Antaganden om samakning

Personer/bil Andel av
totala resor

Arbetsresor 1,2 35%
Inkdpsresor/serviceresor 1.4 23%
Fritidsresor 1,5 42%

Detta ger en ADT pé& 970. | detta ing&r inte nyttotrafik, vilket kan vara t.ex. hemleveranser av matvaror
eller bud. For bostadsomréden generellt brukar WSP anta 10% nyttotrafik, vilket berdknas pa ADT.
Total ADT fér bostaderna blir d& 1067.
Tabell 4 ADT for bostader
Bil Nyttotrafik Totalt
ADT 970 97 1067

| bostadsomradet planeras aven for en forskola samt lokaler i bottenvaningar. Det &r i det har skedet
svart att saga vad for slags verksamheter som kommer etablera sig, men i alstringsberakningen gors
antagandet att det ar hantverkare, restaurang och néarbutik som vardera har 100 BTA. Forskolan antas
ha 4 avdelningar med totalt 50 elever. Nedan redovisas alstring for forskolan och verksamheterna.

Tabell 5 ADT fér férskola och verksamheter i bottenvaningar

Forskola Bil Kollektivtrafik Cykel Gang Annat Totalt
Antal resor/dygn 186 10 39 82 2 319
Bottenvaningar Bil Kollektivtrafik Cykel Gang Annat Totalt
Antal resor/dygn 58 4 12 60 3 137

ADT blir sasmmantaget 179. Nyttotrafik fér verksamheter antas vara 5%. Det ger sammantaget en ADT

pa 188.
Tabell 6 Total ADT fér forskola och verksamheter i bottenvaning
Bil Nyttotrafik Totalt
ADT 179 9 188
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Den totala ADT:n for bostadsomradet, med bostader, forskola och verksamheter inraknat, blir
1255.

Verksamhetsomradet

I huvudsak planerar méjliggéras for planbestammelsen Z, verksamheter med begrénsad
omgivningspaverkan. Utéver detta finns planer pa att mojliggora for handel med skrymmande varor,
kontor, centrumandamal (bortsett frAn handel) samt besoksanlaggningar i form av t.ex.
idrottsverksamhet. Hur den exakta fordelningen mellan de olika verksamheterna kan komma att se ut
nar omradet ar utbyggt ar annu inte kant, och i detaljplanen efterstravas viss flexibilitet som innebar att
vissa ytor har flera planbestammelser.

For att bedéma alstring for planbestammelsen Z anvands kategorin smaindustri/hantverkare i
alstringsverktyget. Alstringen for smaindustri/hantverkare har dock i tidigare utredningar visat ge hoga
trafikfloden, som inte alltid bedomts rimliga. Det beror pd att alstringsverktyget, baserat p& BTA,
genererar ett antal anstallda som ofta dverskattas, och trafikalstringen baseras i sin tur pa antal
anstallda. For att f& mer rimliga tal gallande antal anstallda anvands istéllet det tal som genereras nar
BTA matas in for kategorin storre industri. Centrumandamal utom handel har i berékningarna delats
upp péa kategorierna restaurang och samhallsservice, vilket kan vara t.ex. bank, post, apotek,
vardcentral eller liknande verksamhet. Bestksanlaggningar har beréknats enligt kategorin idrott.
Handel med skrymmande varor har initialt beraknats enligt kategorin detaljhandel, men d& denna ger
ett hogt alstringstal som ar mer passande for t.ex. kdpcentrum, har en egen bedémning gjorts.
Metoden som anvands &r 1 anstalld per 100 BTA, och for varje anstélld antas 20 bilresor, vilket d&
inkluderar besok.

For att visa pa olika potentiella trafiksituationer vad galler alstring, redovisas tre olika scenarion. | det
forsta scenariot ar majoriteten av den tillkommande bebyggelsen smaindustri/hantverk, foljit av handel
och en mindre del kontor, idrott och centrumandamal. | det andra scenariot utgor istéllet majoriteten,
drygt hélften, av bebyggelsen besdksalstrande verksamheter. | detta fall &r det detaljhandel,
centruméandamal och idrott. | det tredje alternative utgor besoksalstrande verksamhet annu mer, ca
75% av exploateringen.

Nedan redovisas alstringen och genererad ADT, inklusive antaganden och resonemang, for de tre
olika scenarierna. Notera att det endast ar biltrafikalstringen som redogérs fér nedan, eftersom det &r
ADT som &r grunden for kapacitetsberakningarna som redogors for i kommande avsnitt.

Scenario 1

Scenario 1 férdelas enligt tabellen nedan. Centrumandamal har i alstringsverktyget delats upp enligt
1000 BTA restaurang och 640 BTA samhéllsservice.

Tabell 7 Scenario 1

Andel av BTA Kommentar Totalt
exploateringen antal
bilresor
Hantverk/smaindustri  65% 21 320 6,2 bilresor per anstélld. 256 anstéllda 1593
Kontor 5% 1640 2,7 bilresor per anstalld. 49 anstallda 134
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Detaljhandel 20% 6560 1 anstalld per 100 BTA samt 20 bilresor = 1320
per anstalld. 66 anstallda

Centrumandamal 5% 1640 Restaurang: 15 anstéllda. 16,9 resor per | 360
(utom handel) anstalld. Samhallsservice: 16 anstallda,
6,6 resor per anstalld.
Idrott 5% 1640 Beraknas pa besoksantal, generat av 470
alstringsverktyget
Totalt 100% 32800 3877

Den totala ADT:n, dar samékningsfaktorn &r inkluderad, for kontor, sméaindustri/hantverk, idrott och
centrumandamal &r 1882. ADT for detaljhandel, med en samé&kningsfaktor p& 1,4 personer per bil blir
943. Den totala ADT:n inklusive 5% nyttotrafik blir 2966.

| cirkeldiagrammet nedan visas den fardmedelsférdelning som alstringsverktyget genererar for
smaindustri/hantverk, kontor och idrott. Detaljhandel &r inte inkluderad i diagrammet eftersom en egen
berakningsmetod anvandes. For detaljhandeln kan antas en hog bilandel eftersom det i huvudsak
forslas vara skrymmande varor till férséljning. Antalet resor med kollektivtrafik, cykel, till fots eller
annat redovisas nedan.

Skattad fardmedelsfordelning Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat
med bil: 64 % 109 382 518 52
[l med ollekiiviraik: 3 %

.med cykel: 14 9%
till fots: 16 %

.med annat: 2 %

Figur 26 Fardmedelsfordelning for smaindustri/hantverk, kontor och idrott enligt alstringsverktyget. Detaljhandel &r ej inkluderad
eftersom egen berékningsmetod anvandes.

Scenario 2

| scenario 2 har andelen verksamheter som alstrar besokare dkat och hantverk/industri minskat. For
centrumandamal har antagits 1000 BTA restaurang och 2280 BTA samhallsservice.

Tabell 8 Scenario 2

Andel av BTA Kommentar Totalt
exploateringen antal
bilresor
Hantverk/smaindustri 40% 13120 6,2 bilresor per anstalld. xxx anstéllda 977
Kontor 5% 1640 2,7 bilresor per anstalld. 49 anstallda 134
Detaljhandel 35% 11 480 @1 anstalld per 100 BTA samt 20 bilresor | 2300
per anstélld. 115 anstéallda
Centrumandamal 10% 3280 Restaurang: 15 anstéllda. 16,9 resor per
(utom handel) anstalld. Samhéllsservice: 57 anstallda, | 631
6,6 resor per anstalld.
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Idrott 10% 3280 Beréknas pa besdksantal, generat av 940
alstringsverktyget

Totalt 100% 32800 4982

Den totala ADT:n fér kontor, sméaindustri/hantverk, centrumandamal och idrott & 1974. Detaljhandel
far en ADT p& 1643 med en samékningsfaktor p& 1,4. Total ADT inklusive 5% nyttotrafik ar 3798.

Skattad fardmedelsfordelning

Kollektivtrafik 142
med bil: 57 %
‘ [ mec koliektiviradik: 3 % C.ykel 740
. med cykel: 16 % Till fots 981
till fots: 21 % Annat 135

B med annat: 3 %

Figur 27 Fardmedelsfordelning for smaindustri/hantverk, kontor och idrott enligt alstringsverktyget. Detaljhandel &r ej inkluderad
eftersom egen berékningsmetod anvandes.

Scenario 3

Scenario 3 fordelas enligt tabellen nedan. | det har scenariot ligger tyngdpunkten pa besoksintensiva
verksamheter snarare an hantverk/smaindustri. Det paverkar alstringen pa sa satt att betydligt fler
resor sker. Centrumandamal utom handel har i alstringsverktyget angetts som 100% samhallsservice.

Tabell 9 Scenario 1

Andel av BTA Kommentar Totalt
exploateringen antal
bilresor
Hantverk/smaindustri 15% 4920 6,2 hilresor per anstalld. 256 765
anstallda
Kontor 5% 1640 @ 2,7 bilresor per anstalld. 49 134
anstallda
Detaljhandel 50% 16400 1 anstalld per 100 BTA samt 3280
20 bilresor per anstalld. 164
anstéllda
Centrumandamal (utom 10% | 3280 Samhaéllsservice: 82 542
handel) anstallda, 6,6 resor/anstalld.
Idrott 10% 3280 Beraknas pa besoksantal, 940
generat av
alstringsverktyget
Stormarknad 10% | 3280 Antal anstéllda: 49. Enligt 1092

alstringsverktyg ca 22
bilresor/anstalld.
Totalt 100% 32 6753
800

Den totala ADT:n, dar samakningsfaktorn &r inkluderad, fér smaindustri/hantverk, kontor,
centrumandamal, idrott och stormarknad &r 2557. ADT fér detaljhandel, med en samé&kningsfaktor p&
1,4 personer per bil blir 2343. Den totala ADT:n inklusive 5% nyttotrafik blir 5145.

| cirkeldiagrammet nedan visas den fardmedelsférdelning som alstringsverktyget genererar for
smaindustri/hantverk, kontor, centrumandamal, idrott och stormarknad. Detaljhandel ar inte inkluderad
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i diagrammet eftersom en egen berdkningsmetod anvandes. For detaljhandeln kan antas en hog
bilandel eftersom det i huvudsak forslas vara skrymmande varor till forsaljning. Antalet resor med
kollektivtrafik, cykel, till fots eller annat redovisas nedan.

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik)
Bdsta skattning: 6 123 resor / dygn

Skattad fardmedelsfordelning

med bil: 57 % Kollektivtrafik 146
[l med coltektivtrativ: 2 % Cykel 924
. med cykel: 15 % .

till fots: 24 % Till fots 1444
.med annat: 2 % Annat 136

Figur 28 Fardmedelsfordelning for smaindustri/hantverk, kontor och idrott enligt alstringsverktyget. Detaljhandel &r ej inkluderad
eftersom egen beréakningsmetod anvandes.

Sammanfattning

Total ADT fr&n planomrédet &r 1255 for bostaderna och 2966-5145 for verksamhetsomrédet. Totalt
beddéms alltsd ADT bli 4221-6400 beroende pa hur besoksalstrande verksamhets som till&ts och
byggs ut. Se vidare under Diskussion trafikalstring och kapacitetsberékning.

4.3 NATUTLAGGNING

For att kunna beddma kapaciteten i de tva korsningar pa Soérskogsleden som leder till planomradet
behover den nya trafiken, tillsammans med den befintliga, ldggas ut pa vagnatet. Natutlaggningen
baseras pa antaganden om hur trafiken fordelas inom och utanfor planomradet. Natutlaggningen och
Capcal har gjorts for tva scenarion, scenario 1 och 3, som &r de scenarion som ger hogst respektive
lagst alstring.

- 70% av all trafik antas komma fran eller dka Gsterut

- 30% av all trafik antas komma fran eller &ka vasterut

- 100% av trafiken fran verksamhetsomradet véljer Oriongatan (réd markering)
- 60% av bostadsomradet valjer Oriongatan (gron markering)

- 40% av bostadsomradet véljer Vintergatan (bla markering)
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Figur 29 Natutlaggning

4.3.1 Scenario 1l
Fordelningen av den nya trafiken enligt scenario 1 blir enligt nedan:

Tabell 10 Fordelning av trafik

Total Osterut Visterut

ApT Sorskogsl. Sorskogsl.
Bostadsomrade Vintergatan 502 351 151
Verksamhetsomrade och 3719 2602 1116
bostadsomrade Oriongatan

De befintliga méatpunkterna som ar relevanta for natutlaggningen och kapacitetsutredningen i Capcal
ar punkterna 5, 6, 8 och 9. Utdver detta har en uppskattning gjorts for en punkt pd Sérskogsleden,
Oster om Oriongatan. Foér den punkten antas flédet vara detsamma som punkt 8 adderat med det
totala flodet fran punkt 5. | verkligheten aker sannolikt inte alla till/fran punkt 5 sterut, men troligtvis en
majoritet. Eftersom flodet i punkt 5 inte &r s& stort paverkar det inte resultatet i nagon storre
utstrackning om flodet till/frdn punkt 5 i stallet fordelas enligt principen 30/70.
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Figur 30 Punkter som trafiken kommer till/fran .

Matningarna visar en total ADT for b&da riktningarna. For att kunna géra kapacitetsutredningen
behdvs riktningsfordelade floden. Eftersom det inte ar kant hur riktningsférdelningen ser ut har
matningen delats pa 2, d.v.s. samma flode antas i bada riktningarna.

Tabell 11 ADT till kapacitetsberakningar

ADT Per riktning

Osterut 6320 3160
5 642 321

6 1807 904

8 5870 2935

9 4771 2386

Den nya alstringen adderad till de befintliga méatningarna ger trafikfléden enligt Figur 31. Detta
anvands som indata till Capcal-analysen som redovisas i kapitel 4.4.
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4.3.2 Scenario 3
Foérdelningen av den nya trafiken enligt scenario 3 blir enligt nedan:

Tabell 12 Fordelning av trafik

Total Osterut Visterut

ApT Sorskogsl. Sorskogsl.
Bostadsomrade Vintergatan 502 351 151
Verksamhetsomrade och 5898 4129 1769
bostadsomrade Oriongatan

Samma principer for fordelning av trafiken p& vagnatet galler for scenario 3 som for scenario 1. Den
nya alstringen adderad till de befintliga matningarna ger trafikfloden enligt Figur 32. Detta anvands
som indata till Capcal-analysen som redovisas i kapitel 4.4.

. A2, ac_ Ly

Figur 32 Trafikalstring med utbyggt planomréde enligt scenario 3.

4.4 CAPCAL

| Capcal beraknas belastningsgrader i korsningar, for att ge en indikation pa om det uppstar kébildning
och framkomlighetsproblem. Enligt rekommendationer fran VGU har en trevagskorsning god kapacitet
om belastningsgraden &r under 0,6. Vid 0,8 ar kapaciteten mindre god, men acceptabel.
Belastningsgraden bor inte dverstiga 1,0 under maxtimmestrafik. | verktyget anvands maxtimmen,
vilket i detta fall antas vara 10% av ADT. Siffran i parentes motsvarar ADT.

441 Scenariol

Oriongatan

Fordelningen av trafik vid Oriongatan ser ut enligt nedan.

Tabell 13 Férdelning av trafikméngder vid Oriongatan, maxtimme 10% av ADT

Korsning Sorskogsleden-Oriongatan

Sorskogsleden V Sorskogsleden O Oriongatan
Sorskogsleden V 0 309 (3094) 131 (1308)
Sorskogsleden O 306 (3062) 0 305 (3053)
Oriongatan 131 (1308) 305 (3053) 0
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Utformningen vid korsningen &r en enkel trevagskorsning. Det finns inga separata svangfalt i nagon

riktning.
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Figur 33 Nuvarande korsningsutformning vid Oriongatan

Resultatet fran Capcal visas nedan. Andelen tung trafik antas vara 10%. Belastningsgraden &ar god i
bada riktningarna pa Sorskogsleden. P& Oriongatan 6verskrider belastningsgraden 0,8 vilket ar
acceptabelt men 6verskrider det som enligt VGU &r god standard. Medelkélangd pa Oriongatan &r 3,6
bilar och i 90% av fallen ar kdn kortare &r 8 fordon.

Tabell 14 Resultat Oriongatan

Kapacitet och
koélangder per

korfalt

Kdlangd (antal
fordon)
Tillfart Korfalt | Riktning | Flode Kapacitet (f/t) Belastningsgrad | Medel 90-
(f/t) percentil
Sorskogsleden vast 1 HR 440 1836 | 0.24 0.0 0.0
Sorskogsleden ost 1 RV 611 1119 | 0.55 0.4 0.7
Oriongatan 1 HV 436 519 | 0.84 3.6 8.0

Eftersom benet Oriongatan &r nara att dverskrida den rekommenderade belastningsgraden har en

kanslighetsanalys, dar all trafik 6kar med 10% genomforts. Resultatet redovisas i Tabell 15.
Belastningsgraden pa Oriongatan overskrider 1 och medelkélangden 6kar drastiskt.
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Tabell 15 Kanslighetsanalys Oriongatan

Kapacitet och

kélangder per korfalt

Kdélangd (antal fordon)
Tillfart Korfalt | Riktning | Fléde Kapacitet (f/t) Belastningsgrad | Medel 90-
(flt) percentil
Sorskogsleden vast HR 484 1836 | 0.26 0.0 0.0
Sorskogsleden ost RV 673 1080 | 0.62 0.5 0.9
Oriongatan HV 480 453 | 1.06 39.5 45.2

En atgard for att hantera den hdga belastningsgraden ar att infora tva korfalt i norrgaende riktning pa
Orionleden, ett som leder vasterut och ett som leder ésterut, se Figur 34.
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Figur 34 Alternativ utformning av Oriongatan

Resultatet med en alternativ utformning av Oriongatan, med en generell trafikokning pa 10%,
redovisas i Tabell 16. Belastningsgraden i vanstersvangfaltet éverskrider 0,6 men &r acceptabel.
Medelkdlangden ar 1,5 fordon och i 90% av fallen &r kon som langst 3,4 fordon.

Tabell 16 Resultat alternativ utformning, generell trafikbkning 10%.

Kapacitet och

kolangder per korfalt

Kdlangd (antal fordon)
Tillfart Korfalt | Riktning | Flode Kapacitet (f/t) | Belastningsgrad | Medel 90-
(flY) percentil
Sorskogsleden vast 1| HR 484 1836 | 0.26 0.0 0.0
Sorskogsleden ¢st 1| RV 673 1080 | 0.62 0.5 0.9
Oriongatan 1 H 336 842 | 0.40 0.5 1.0
2|V 144 214 | 0.67 15 3.4
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Vintergatan

Fordelningen av trafik vid Vintergatan ser ut enligt nedan.

Tabell 17 Fordelning av trafik vid Vintergatan

Korsning Soérskogsleden-Vintergatan ‘

Sorskogsleden V Soérskogsleden O Vintergatan
Sorskogsleden V 0 296 (2959) 69 (693)
Sorskogsleden O 279 (2786) 0 162 (1616)
Vintergatan 69 (693) 162 (1616) 0

Utformningen av korsningen ar i nulaget en trevagskorsning med separat vanstersvangfélt for fordon
fran Sorskogsleden in pa Vintergatan.
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Figur 35 Befintlig utformning av korsning vid Vintergatan
Resultatet fran Capcal visas nedan. Andelen tung trafik antas vara 5%, vilket ar lagre an vid
Oriongatan. Det beror pa att det sannolikt forekommer mer tung trafik till verksamhetsomradet an till

bostadsomradet. Belastningsgraden &r god i bada riktningarna pa Sorskogsleden. P& Vintergatan ar

belastningen nagot hogre, men fortsatt god. Medelkolangd &ar 0,4 fordon och i 90% av fallen ar kén
kortare ar 0,8 fordon.

Tabell 18 Resultat Vintergatan

Kapacitet och

kélangder per korfalt

Kdélangd (antal fordon)
Tillfart Korfalt Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) | Belastningsgrad | Medel 90-
percentil
Sorskogsleden vast 1 HR 365 1836 | 0.20 0.0 0.0
Sorskogsleden 6st 1R 279 1818 | 0.15 0.0 0.0
V 162 865 | 0.19 0.2 0.2
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Vintergatan 1|HV 231 635 | 0.36 0.4 0.8

Aven for Vintergatan har en kanslighetsanalys genomforts, dar all trafik skruvas upp 10%.
Belastningsgraden ckar marginellt, likasa kolangderna.

Tabell 19 - Kénslighetsanalys Vintergatan

Kapacitet och

kdlangder per korfalt

Kdlangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt | Riktning | Flode Kapacitet Belastningsgrad | Medel 90-
(/) (flY) percentil

Sorskogsleden vast 1| HR 402 1836 | 0.22 0.0 0.0

Sorskogsleden 6st 1R 307 1818 | 0.17 0.0 0.0

2V 178 831 | 0.21 0.2 0.2

Vintergatan 1| HV 254 588 | 0.43 0.5 1.2

4.4.2 Scenario 3

Oriongatan

Fordelningen av trafik vid Oriongatan enligt scenario 3 ser ut enligt nedan.

Tabell 20 Férdelning av trafikmangder vid Oriongatan, maxtimme 10% av ADT

Korsning Sorskogsleden-Oriongatan

Sorskogsleden V Sorskogsleden O Oriongatan
Sorskogsleden V 0 309 (3094) 196 (1962)
Sorskogsleden O 306 (3062) 0 458 (4578)
Oriongatan 196 (1962) 458 (4578) 0

Utformningen vid korsningen &r en enkel trevagskorsning. Det finns inga separata svangfalt i nagon
riktning.

10333675 + Trafikutredning Angshagen | 39



Soérskogsleden V

& 31

o~
-

\‘ FoT vvry/
e
H' 1
Oriongatan

Figur 36 Nuvarande korsningsutformning vid Oriongatan

Sorskogsleden O

Resultatet fran Capcal visas nedan. Andelen tung trafik antas vara 10%. Belastningsgraden &r god i
bada riktningarna pa Sorskogsleden. P& Oriongatan 6verskrids god belastningsgrad med marginal,
vilket innebar langa koer. Nuvarande utformning fungerar inte med trafikflodena enligt scenario 3.

Tabell 21 Resultat Oriongatan

Kapacitet och
koélangder per

korfalt
Kdlangd (antal
fordon)
Tillfart Korfalt | Riktning | Flode Kapacitet (f/t) Belastningsgrad | Medel 90-
(f/t) percentil
Sorskogsleden vést 1 HR 505 1836 | 0.27 0.0 0.0
Sorskogsleden ost 1 RV 764 979 | 0.78 1.0 1.7
Oriongatan 1| HV 654 334 | 1.96 321.6 321.6

En atgard for att hantera den hoga belastningsgraden ar potentiellt att infora tva korfalt i norrgaende
riktning pa Orionleden, ett som leder vasterut och ett som leder dsterut. En Capcal analys med s&dan
utformning testades, med gav fortsatt ohanterligt langa kéer pa Oriongatan. En alternativ utformning
bedoms darfor istallet vara en cirkulationsplats. Belastningsgraden hamnar mellan 0,52 och 0,61 for
samtliga ben, vilket &r acceptabelt.

Tabell 22 Alternativ utformning Oriongatan

Kapacitet och

kolangder per korfalt

Kdlangd (antal fordon)
Tillfart Korfalt | Riktning | Flode Kapacitet (f/t) | Belastningsgrad | Medel 90-
(flY) percentil
Sorskogsleden vast HR 505 972 | 0.52 0.5 1.1
Sorskogsleden ¢st RV 764 1245 | 0.61 0.3 0.7
Oriongatan HV 654 1132 | 0.58 0.4 0.8
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Figur 37 Alternativ utformning av Oriongatan

Resultatet med en alternativ utformning av Oriongatan, med en generell trafikokning pa 10%,
redovisas i Tabell 16. Belastningsgraden blir nagot hogre, men fortsatt acceptabel.

Tabell 23 Resultat alternativ utformning, generell trafikbkning 10%.

Kapacitet och

kdlangder per korfalt

Kdlangd (antal fordon)
Tillfart Korfalt | Riktning | Flode Kapacitet (f/t) | Belastningsgrad | Medel 90-
(f/t) percentil
Sorskogsleden vast 1 HR 556 925 | 0.60 0.7 1.7
Sorskogsleden 6st 1| RV 841 1221 | 0.69 0.5 1.1
Oriongatan 1| HV 720 1100 | 0.65 0.6 1.4

Vintergatan

Fordelningen av trafik vid Vintergatan ser ut enligt nedan.

Tabell 24 Fordelning av trafik vid Vintergatan

Korsning Soérskogsleden-Vintergatan ‘

Sorskogsleden V Sorskogsleden O Vintergatan
Sorskogsleden V 0 361 (3613) 69 (693)
Sorskogsleden O 344 (3440) 0 162 (1616)
Vintergatan 69 (693) 162 (1616) 0

Utformningen av korsningen ar i nulaget en trevagskorsning med separat vanstersvéangfalt for fordon
fran Sorskogsleden in pa Vintergatan.
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Figur 38 Befintlig utformning av korsning vid Vintergatan

Sérskogsleden O

Resultatet fran Capcal visas nedan. Andelen tung trafik antas vara 5%, vilket ar lagre an vid
Oriongatan. Det beror pa att det sannolikt forekommer mer tung trafik till verksamhetsomradet an till
bostadsomradet. Belastningsgraden ar god i bada riktningarna pa Sorskogsleden. P& Vintergatan ar
belastningen nagot hogre, men fortsatt god. Medelkolangd ar 0,5 fordon och i 90% av fallen ar kén
kortare ar 1 fordon.

Tabell 25 Resultat Vintergatan

Kapacitet och

kolangder per korfalt

Kolangd (antal fordon)
Tillfart Korfalt Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) | Belastningsgrad | Medel 90-
percentil
Sorskogsleden vast 1| HR 430 1924 | 0.22 0.0 0.0
Sorskogsleden ost 1R 344 1905 | 0.18 0.0 0.0
2V 162 820 | 0.20 0.2 0.2
Vintergatan 1| HV 231 574 | 0.40 0.5 1.0

Aven for Vintergatan har en kéanslighetsanalys genomforts, dar all trafik skruvas upp 10%.
Belastningsgraden ¢kar marginellt, likasa kolangderna.

Tabell 26 - Kanslighetsanalys Vintergatan

Kapacitet och

kolangder per korfalt

Kdlangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt | Riktning | Flode Kapacitet Belastningsgrad | Medel 90-
(1Y) (flY) percentil

Sorskogsleden vast 1| HR 473 1924 | 0.25 0.0 0.0

Sorskogsleden 6st 1R 378 1905 | 0.20 0.0 0.0

2V 178 781 | 0.23 0.2 0.2

Vintergatan 1 HV 254 524 | 0.48 0.7 15
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Diskussion trafikalstring och kapacitetsberakning

Trafikalstringsberéakningarna ar i huvudsak baserade pa Trafikverkets alstringsverktyg, men &ven egna
beddmningar. Som indata ligger information om BTA samt en del antaganden. Alstringsberakningarna
ger en fingervisning om trafikméngderna, men ska inte lasas som exakta tal. Alstringen kommer bero
pa vad for typ av verksamheter som etablerar sig inom omradet, hur besoksintensiva de ar och vad for
typ av trafik de genererar.

Aven fordelningen pa trafiknatet kan skilja sig mot hur manniskor faktiskt véljer att &ka. Faktorer som
paverkar detta ar bland annat framkomlighet, genhet och vilka malpunkter man har. Framst bedomer
WSP att det ar trafiken till och fran bostadsomradet som kan vélja annan vag &n den som nu ar
antagen. Besdkare och anstéllda i verksamhetsomradet kommer sannolikt vélja Oriongatan.

Om vagen langst soderut i planomradet och Norrskensgatan (se kapitel 8.2 och 8.3) inte ar éppna for
biltrafik blir fordelningen i vagnéatet ndgot annorlunda, vilket paverkar kapacitetsbelastningen.

Generellt gar att konstatera att besoksalstrande verksamheter, likt scenario 2 och framférallt 3, alstrar
mer trafik &n scenario 1. Det man ocksa bor ha med sig &r att maxtimmen kan variera nagot beroende
pa vad for slags verksamheter som etableras. T.ex. kan trafiken bli mer utspridd 6ver dagen om det
finns besdksalstrande verksamheter, som handel och idrottsverksamhet, i kombination med rena
arbetsplatser. Arbetsplatser har ofta mer koncentrerade maxtimmar.

For att undvika mycket trafik lang in i det nya omradet, det vill séaga langt soderut, kan besoksalstrande
verksamheter i form av handel placeras i den norra delen. Verksamheter som lockar besdkare, men i
mindre utstrackning, t.ex. restaurang eller nagon form av service, kan placeras langre soderut i
omradet. Dessa kan bli en bra koppling mot bostaderna pa vastra sidan av Oriongatans forlangning
och serva bade de boende dar men till viss del &ven manniskor fran andra delar av Sala.

Gallande kapacitetsberakningen sé ar den baserad pa alstringsberakningarna, vilket innebar viss
osakerhet. Det gar, baserat pa Capcal, att konstatera att utformningen vid Vintergatan bor fungera
aven vid dkade trafikmangder. Vid Oriongatan uppstar langa koer vid scenario 3. Det innebér stora
svarigheter att ta sig ut pa Sorskogsleden, men aven att de befintliga verksamheterna langs
Oriongatan kommer ha svart att nyttja sina in- och utfarter. Genom att anlagga en cirkulation vid
korsningen Oriongatan-Sorskogsleden kan kéerna kortas markant. Capcal visar inga direkta kder for
trafik som kommer Gsterifrdn pa Sorskogsleden och ska in p& Oriongatan. Skulle det daremot uppsta
koer dar finns en risk att det spiller ut i cirkulationen pa Stockholmsvagen. For att kunna analysera
korsningen mer i detalj och se hur de kringliggande korsningarna paverkas av tkad trafik och
eventuella kder rekommenderas en mikrosimuleringsanalys. Att placera tva cirkulationer sé nara
varandra, drygt 100 meter, behdver med andra ord utredas narmre eftersom Capcal inte tar hansyn till
detta. Korsningen med Gymnasiegatan ar inte heller med i analysen.

Trafikmangderna i framst scenario 3 ar hdga for att vara i Sala. Vid en jamforelse med andra platser i
kommunen kan konstateras att alstringsberéakningen som éar gjord i denna utredning hamnar hogt.
Samtidigt ar det svart att ge exakta tal i det har skedet, och trafikmangderna kommer helt bero av vilka
typer av verksamheter som etablerar sig i omradet. Trafikalstringen som genereras i scenario 3 bor
ses som ett worst case, men samtidigt en indikation pa att om det majliggérs for en stor andel handel
(inklusive livsmedel) kommer det bli mer trafik &n om majoriteten ar rena arbetsplatser.
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5 PARKERING

5.1 PARKERINGSUTBUD OCH BILANVANDNING

Ett parkeringstal anger hur manga bilparkeringsplatser som ska anordnas vid nybyggnation.
Parkeringstalets syfte ar att byggherren ska tillgodose efterfragan av parkering som framfér allt
boende har inom kvartersmark och utgér en miniminiva.

Det gar inte att sla fast exakta siffror for en efterfragan eller ett behov av parkering utan att samtidigt ta
stallning till vad som ar dnskvart. | planeringen av en stadsmiljé maste fragan om antalet
parkeringsplatser foregas av en diskussion om hur kommunen vill att invanare och besokare ska resa.
Darefter maste planeringen aven ta hansyn till de, grovt sett, tre styrmedel som paverkar bade
fardmedelsval och efterfragan pa parkering:

e utbud (antal platser och lokalisering)
e prissattning
e tidsbegrénsning.

Efterfrdgan pa resor med olika fardmedel till en malpunkt paverkas i hog grad av tillgangligheten pa
parkering i kombination med parkeringens pris och tidreglering vid malpunkten. Hog tillgdng och lagt
pris pa bilparkering ar drivande faktorer till valet av bil som fardmedel. Enligt Plan- och bygglagen 8
kap. 9 § ar det fastighetséagaren som ansvarar for att anordna utrymme for parkering av fordon utifran
l[amplighet och skalig utstrackning inom den egna tomten eller i narheten av denna. Ofta anvander
kommuner parkeringstal som ett sétt att definiera vad skélig utstrackning innebér i antalet
parkeringsplatser pa tomtmark vid en exploatering. Parkeringstal innebar traditionellt ett minimumkrav
pa antalet platser och tillkom fran bérjan som ett svar pa den 6kade bilismens efterfragan pa gratis
gatuparkeringsplats. Parkeringstalen har ofta fatt representera ett framtida bedémt behov som en
exploatering ger upphov till.

| parkeringslitteraturen finns ingen empiri som ger ett vetenskapligt férankrat stod for att det objektivt
gar att dimensionera antalet parkeringsplatser. Parkering handlar i stallet ytterst om vilken typ av
byggd miljo som onskas tillsammans med de fysiska forutsattningarna i ett omrade. Att uttala sig om
ett parkeringsbehov i absoluta tal ar darfér omojligt. Det parkeringsbehov som bedéms som skaligt &ar
alltid ett svar pa de 6nskemal som inblandade parter har.

5.2 PARKERINGSBERAKNING BILPLATSER FOR BOSTADSHUSEN

Sala kommun har en parkeringsnorm antagen 2015 i vilkken det anges att normen for bostader i
flerbostadshus ska vara 16 platser per 1000 BOA. For handel ska det finnas 30 platser per 1000 BTA
och for kontor 20 platser per 1000 BTA. For enbostadshus ska det finnas 2 platser per bostad.

For bostaderna finns i dagslaget endast uppgifter om BTA. Genom att anvanda skatteverkets
omrakningstal gar det att omvandla till BOA.

e 121 bostader - 11 550 kvm BTA lamellhus om 4 vaningar = 9240 BOA

e 76 bostader - 6 480 kvm BTA punkthus med 6 eller 8 vaningar - 5184 BOA

e 147 bostader - 16 170 kvm BTA stadsvillor med 3 vaningar - 12936 BOA

e 124 bostader - 20 460 kvm BTA radhus med 2 vaningar - raknas som enbostadshus

Totalt innebar detta ett totalt antal parkeringsplatser enligt nedan

e Lamellhusen: 147 platser
e Punkthusen: 83 platser
e Stadsvillorna: 207 platser
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e Radhusen: 224 platser

En parkeringsplats for bil ar oftast 5*2,5m, dvs 12,5 kvm stor. Det innebar att parkeringarna totalt
upptar en yta pa ca 8260 kvm. Som storleksreferens uppgar Willys parkerings pa andra sidan
Sorskogsleden till ca 5000 kvm.

Under arbetet med detaljplanen har andra parkeringstal arbetats fram internt inom kommunen. Dessa
tal &r lagre &n de som anges i parkeringsnormen.

Parkering ar ett viktigt styrmedel i att f& manniskor att valja mer hallbara transportsatt. Att franga
parkeringsnormen kan i det har fallet vara en viktig faktor i att f& ett minskat bildkande, fran framst
bostadsomradet, och uppna ambitionen om ett hallbart omrade. Det frigér &ven ytor som kan
anvandas till andra, mer vardeskapande anvandningsomraden, som t.ex. lekparker, parkmiljoer eller
idrott.

5.3 LOKALISERING AV BILPARKERING

For att framja hallbara resor inom ett bostadsomrade ar det en fordel om gangavstandet till narmaste
kollektivtrafikhallplats och cykelparkering ar kortare an gangavstandet till parkeringsplats. En tumregel
kan darfor vara att det accepterade gangavstandet till parkering bér jamstallas med det avstand som
accepteras till en busshallplats. Vad som ar ett rimligt gangavstand till en parkeringsplats ar dock alltid
en bedomningsfraga.

Forskning visa att avstandet till parkeringsplatsen ar en viktig faktor for att minska bilanvandandet och
attraktiviteten for att ha en bil. Det behdver vara minst 100-200 meter mellan parkeringen och
bostaden for att bilanvandandet ska minska®.

Vad som &r ett rimligt avstand till parkering visas i Figur 39.
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Figur 39 Avstand till parkering fran olika malpunkter. Kéalla: Norrképings kommun

Langre gangavstand till parkeringarna majliggors ocksa nastintill bilfria bostadsomraden dér bara
angoring och parkering for rorelsehindrade tillats. Detta innebéar sarskilt en kvalitet for barn som kan
rora sig mer fritt pa gatan, och bidrar till att skapa ett mjuktrafikrum (se avsnitt 6.1).

Trenden i stadsplaneringen &ar att parkering allt oftare lokaliseras i omradesgemensamma garage/p-
hus/mobilitetshus/markparkeringar. Férdelarna med detta ar att bilen oftast hamnar langre bort an
cykelparkering och kollektivtrafik, det blir enklare att samnyttja parkering och det blir enklare att
etablera ex bil- och cykelpooler som kan anvandas av boende i flera olika fastigheter.

For att det inte ska bli stora asfaltsytor med samlad parkering gar det att jobba med gestaltning och
parkering i flera plan. Exempel pa en sadan utformning visas i Figur 40.

8 https://www.ivl.se/download/18.694ca0617a1de98f473b3e/1628417710309/FULLTEXTOL. pdf
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Figur 40 Exempel pa samlad parkering i tv& vaningar

Om de storre parkeringsytorna lokaliserades langsmed omradets storre vag (Vintergatan/Oriongatan) i
stallet for inne i bostadsomradena skulle det ga att tillskapa fler integrerade frirum (Se kapitel 6.1) i
Angshagen, vilket skulle ge omradet en karaktar som inbjuder till vistelse i gaturummet. Detta skulle
vara positivt for rorelsefrineten hos gaende, cyklister och inte minst barn som far mer yta i
stadsrummet.

Det skulle aven bli nagot langre mellan bostaden och parkeringen, vilket gor att fler kommer vélja
andra fardmedel framfér bilen. Eftersom gang, cykel och kollektivtrafik ska framjas i Angshagen blir
darfér en rekommendation att se dver vissa lokaliseringar av parkering for att kunna skapa ett
integrerat frirum pa fler bostadsgator.

5.4 KANTSTENSPARKERING

Kantstensparkering ar enkelt och billigt att anlagga och ar darfor ofta ett bra alternativ pa en tillganglig
och lattatkomlig parkering i stader. Det bidrar till en urban kénsla och gor att gatan far mer liv och
rorelse och upplevs mer stadsmassig.

Framkomligheten for bilister férsamras nagot som en foljd av kantstensparkering. Bilister tvingas
stanna upp eller reducera hastigheten nar nagon kor in eller ut fran en parkeringsplats. Som alll
parkering genererar aven kantstensparkering soktrafik vilket ger en 6kad trafikméngd och forsamrad
framkomlighet. Om cykeltrafiken inte har en separat cykelinfrastruktur utan hanvisas till kdrbanan
paverkas framkomligheten for cyklister da de tvingas halla sin uppméarksamhet, inte bara pa bilister i
rorelse, utan aven pa parkerade bilar.

Parkering langsmed gatan gor att trafiksituationen blir mer komplicerad vilket stéaller hogre krav pa
samtliga trafikanters formaga att forutse trafikfarliga situationer. Litteraturen visar att olycksrisken o6kar
nagot pa gator med kantstensparkering. Daremot sanks bilarnas hastighet med ca 20 %, vilket
minskar risen for att dodas och skadas svart om en olycka uppstar. De vanligaste incidenter som sker
ar mellan en cyklist och en bilist som parkerar eller kor ut fran parkeringen. Det ar darfor viktigt att ha
en tillréckligt bred gata om cyklist ska ske i blandtrafik dar det finns kantstensparkering, men allra bést
ar det om det gér att anlagga separat cykelinfrastruktur.

Fotgangare kanner sig generellt inte otrygga pa grund av kantstensparkeringen och det ar ovanligt
med fotgangarolyckor som kan héarledas till parkeringstypen. Daremot kan barn latt skymmas bakom
bilarna nar de ska korsa gatan, och det behdver darfor finnas lattillgangliga och bra
passager/dvergangsstallen dar manga barn passerar®.

| Angshagen lampar det sig framforallt att anlagga kantstensparkering pa huvudgatan eller i nara
anslutning till denna. Detta for att inte dra in for mycket trafik i bostadsomradena.

9

https://bransch.trafikverket.se/contentassets/69ad4b3ea59243f4b5144067e392fcfe/gallande_version_
kantstensparkering100702_rev_101220_m_bilagor.pdf
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Kantstensparkeringarna bér dessutom inte kunna anvandas som boendeparkering, utan ska vara till
for kortare uppehall i anslutning till malpunkter (restaurang, service etcetera) alternativt som
besdksparkering till bostadshusen.

5.5 CYKELPARKERING

Saker och trygg cykelparkering ar en viktig del i att stétta fler manniskor att vélja cykeln i stallet for
bilen. Eftersom 6kad cykling enligt bland annat kommunens granskningshandling for éversiktsplan till
2050 ar nagot onskvart finns det inte anledning att begransa cykelparkeringen pa motsvarande satt
som vad galler bilparkering. Darfér bor utbudet av cykelparkering svara mot att fler cyklar an vad som
ar fallet idag. Cykelparkering ar dessutom mycket mer yteffektivt &n bilparkering och innebéar darmed
inte samma konflikt med andra ansprak pa stadsrummet.

Sala kommun har inga minimumkrav for cykelparkering i sin parkeringsnorm men kommunen har
mojlighet att avsatta ytor for cykelparkering i en detaljplan. Mojlighet att stalla ytterligare krav pa
cykelparkeringens utformning finns i bygglovsprocessen.

6 GATUSTRUKTUR FOR GANG OCH CYKEL

6.1 GATURUM ENLIGT LIVSRUMSMODELLEN

For att tydliggora gaturummens funktion och syfte har det dvergripande véagnatet klassificerats enligt
livsrumsmodellen. | modellen finns det fem olika typer av "rum”, alla med olika balans mellan
framkomlighet for olika fordonsslag, samt egenskaper och kvaliteter i stadsrummet. | Figur 41 beskrivs
de fem rummen.

FRIRUM INTEGRERAT

FRIRUM

MJUKTRAFIKRUM

INTEGRERAT
TRANSPORTRUM

TRANSPORTRUM

Trafikanter
° Q - o
B So BLNEE
S0
Prioritering Fotgangare Fotgangare och Samspel mellan Motorfordon, géende Motorfordon. Inga
och cyklister. cyklister. trafikslag och cyklister pa fotgangare eller
Inga Motorfordon pa separerade banor cyklister
motorfordon fotgangares och
cyklisters villkor
Typ av gata Gang- och Gangfartsgata, Cykelgata, stadsgata, | Gata som forbinder Genomfartsgata
cykelvag, gagata och torg blandtrafikgata. Stor stadens olika alternativt
gagata, torg, andel trafik med omraden. Stor andel infartsgata
park och malpunkt langs genomfartstrafik
promenad strackan
Separering Blandtrafik Separerad gangbana | Separerad gangbana Separerad gang-
och ev. separerad och cykelbana och cykelvdg men
cykelbana. inte i direkt
anslutning till
gaturummet
Hastighet Gangfart Upp till 40 km/h 40-60 km/h 60-120 km/h
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Funktion, Renodla Gaturum for Storre delen av Bebyggelsen kan Ingen eller enstaka
karaktar och | vistelserum fér | méanniskor, méten stadens gaturum, ofta | skapa vaggar i bebyggelse i direkt
bebyggelse manniskor. och vistelse. Tat blandad gaturummet, ofta anslutning till
Behdver inte bebyggelse med stadsbebyggelse. Tat | indraget fran gatan gaturummet. Inga
ligga i direkt manga entréer mot bebyggelse som gor utan ansprak pa eller fa entréer
anslutning till gaturummet. ansprak pa kontakt gaturummet. Fa eller direkt mot gatan.
bebyggelse och narvaro. Manga glest med entréer,
entréer direkt eller inte placerade direkt
indirekt mot gatan. mot gatan.
Oskyddade Inget Stort korsningsbehov | Korsningsbehov Inget behov
trafikanters korsningsbehov. langs hela gatan. koncentrerat till alternativt
behov av att Fotgangare och korsningspunkter. planskilda gang-
korsa gatan cyklister vistas i och cykelpassager.
gaturummet.

Figur 41 Beskrivning av Livsrumsmodellen

Forslaget pa ett dvergripande vagnat for Angshagen har delats in efter Livsrumsmodellen. Den
illustration som finns till underlag nér denna trafikutredning genomférs har anvéants for att klassificera
gatorna, detta géller aven illustrationens lokalisering av parkering.

De olika rummen bor gestaltas och utformas pa ett sddant vis att de ansprak som finns i rummet ar
sjalvforklarande och latta att forsta for alla trafikanter. Exempelvis ska en bilist som kor in i ett
integrerat frirum direkt forsta det maste ske med stor hansyn till oskyddade trafikanter, och en bilist
som kor in i ett integrerat transportrum eller transportrum ska kunna forsta att det inte kommer réra sig
oskyddade trafikanter i kdrbanan. Livsrumsmodellen kan darmed anvéndas for att styra olika
trafikantgrupper till olika vagar.

| Figur 42 ses att Mjuktrafikrummet genom Angshagen primart ar forlangningen av Vintergatan som
gar igenom omradet och knyts ihop vid Oriongatan i norr. Aven vagen som gar in i
verksamhetsomradet samt vagen som knyter ihop skolan med verksamhetsomradet utformas som
mjuktrafikrum. Aven nagra av gatorna som leder in till stérre parkeringsytor klassas har som
mjuktrafikrum eftersom fordonsflodet kommer vara storre har an pa resterande bostadsgator och
bilarna har storre ansprak pa gaturummet.

Ovriga mindre gator inne i bostadsomrédena faller inom kategorin for integrerat frirum. Har ror sig
manniskor fritt i gaturummet och bilarna far anpassa sig efter manniskornas rorelser.
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Figur 42 Livsrumsmodellen i Angshagen

6.2 GANG- OCH CYKELINFRASTRUKTUR

Forslag pa gang- och cykelnat

| det befintliga Angshagen finns ett relativt finmaskigt och utbyggt gang- och cykelnéat. Det nya
omradet i Angshagen bor kopplas samman med det befintliga pa ett naturligt och transporteffektivt vis,
vilket innebar att nya gang- och cykelvagar vagar bor fungera som en férlangning av de redan
befintliga. Eftersom manga malpunkter ligger norr om Sorskogsleden &r det viktigt att prioritera gena
strak dit. En skiss pa framtida gang- och cykelvagar i omradet visas i Figur 43 .
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S Befintlig dubbelriktad gemensam géng- och cykelvag

m = = | Planerad gang- och cykelvag

= Forslag pa dubbelriktad gemensam géng och cykelvag

mmmmsS Forslag pa trottoar/géngvag

Figur 43 Forslag pa GC-nat

Vagnatet som foreslas utgar fran att goda kopplingar till passagerna under Sérskogsleden samt till
Angshagenskolan prioriteras. Detta &r motiverat eftersom boende, verksamma och besokare i
omradet férvantas behova korsa Sorskogsleden for att ta sig till flertalet av sina dagliga malpunkter.
Dartill bor det med latthet g& att ta sig ut pa den framtida gang- och cykelvagen parallellt med vag
56/70. Den forberedda gang- och cykelvagen vid Oriongatan som angransar till omradets nordvastra
horn behover fardigstallas. Detta blir en viktig lank mellan verksamhetsomradet och passagen under
Sorskogsleden.

Vidare foreslas att en ny koppling mot den nya gang- och cykelvagen langs vag 70 anlaggs norr om
Fastigheten Kompassen 1 (dagens befintliga verksamhetsomrade). Gang- och cykelvagen langsmed
vag 56/70 inkluderar en ny passage Over Sorskogsleden och stracker sig darefter &nda till
cirkulationen vid Ringvéagen. Personer som bor i norra delen av befintliga Angshagen och gang- och
cykeltrafik till/fran skolan behdver kunna ta sig till denna gang- och cykelvag pa ett enkelt séatt. En
koppling norr om Fastigheten Kompassen skapar ett sammanhangande gang- och cykelnat i omradet.

Allmé&nt om utformning

Pa vagar dar manniskor ror sig till fots och pa cykel bor det vara gent, séakert, tryggt och trivsamt. Det
handlar dels om att sakerstalla funktionella matt som genhet, utrymme och tillracklig bredd for
underhall, dels om att skapa trygga, sakra och trivsamma miljéer utan barriarer och hinder.

Vid utformning av gdng- och cykelnatet ar det aven viktigt att vara medveten om att personer som
exempelvis ker inlines, skateboard, sparkcykel eller rullstol raknas som géende och att exempelvis
ladcyklar och elcyklar blir allt vanligare vilket gor att gdng- och cykelvagar behover dimensioneras for
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bredare fordon och hégre fart. For vissa grupper av personer med funktionsnedsattning ar sma
skillnader viktiga for att en gdngvag ska kunna anvandas. Det handlar bland annat om sittbankar,
backar, utformning av passager, racken med mera. Planering och utformning som uppfyller krav for
barn, aldre och personer med funktionsnedsattning ger normalt &ven battre standard for évriga
gaende.

Breddmatt

Gang- och cykelnatverket i det befintliga Angshagen bestar av gemensamma vagar for fotgangare och
cyklister. Eftersom cykeltrafiken &r dubbelriktad i det befintliga omradet bér den vara sa i det nya
planomradet med. Detta ger en kontinuitet och tillforlitlighet. En dubbelriktad gemensam gang- och
cykelbana bor vara minst 3 meter bred enligt VGU forutsatt att flodena av gdende och cyklister ar
relativt laga vilket det bedoms vara i detta omrade?©,

Pa vissa vagar foreslas en separerad gangbana, markerad med orange i figur xx. Beddmningen &r att
cykling i blandtrafik kan godtas pa dessa vagar, men att fotgangare behdéver separat infrastruktur da
det kommer vara ett storre flode av bilar som f6ljd av parkeringens lokalisering i illustrationen. Om
parkeringen i stllet lokaliseras narmre den stérre vagen behovs troligen ingen separat infrastrukturfor
fotgangare har utan de kan i stéllet réra sig fritt pa gatan.

For en separat gangbana ar det bra om bredden ar minst 2 meter for att personer i rullstol ska kunna
vandall. Det gar dock att gora sa smalt som 1,8 m om vandzoner finns'2. Av driftskal &r det dock bra
om gangbanan ar 2,5 m, vilket aven ar tillrackligt brett for att en person i rullstol ska kunna méta en
person som gar utan hjalpmedel?3.

Gator utan gang- och cykelbana

Géaende och cyklister behdver inte nddvandigtvis ha en separerad yta pa vagar dar hastigheter om 30
km/h eller lagre efterlevs4 och det inte finns ndgon genomfartstrafik, men det ska upplevas tryggt for
fotgadngare och cyklister att befinna sig i vagen. En riktlinje ar att det inte bor vara mer &n 100 fordon i
timmen under den mest trafikerade timmen pa vagen. For att &stadkomma detta behover miljon vara
utformad sa att Iaga hastigheter halls och bilar &r uppmarksamma pa fotgangare pa kérbanan,
exempelvis genom smala gatusektioner, skyltar, farthinder mm.

Vagvisning

| planomradet bor man dven 6vervaga vagvisning for fotgangare och cyklister. En snygg och enhetlig
skyltning kan hoja statusen pa gang- och cykelvagarna, och fa manniskor att upptacka att det gar att
ta sig till andra delar av Sala och inom Angshagen pa cykel och till fots. Vagvisningen
uppmarksammar saval gamla som nya aktiva trafikanter om vilka vagval som finns, och vilka avstand
det ar till olika platser.

6.3 TRAFIKSAKERHET & SAKRA SKOLVAGAR

| det befintliga gang- och cykelnatet i Angshagen har vissa brister kopplade till trafiksdkerhet och sakra
skolvagar identifierats. Dessa handlar framst om att passager over bilvagar maste hastighetssakras.
Hastighetssékring gors bast genom farthinder i anslutning till passagen. Detta kan exempelvis vara
platdgupp eller vagkuddar. Passagerna vid skolan bor prioriteras forst i detta arbete.

10 http://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1621302/FULLTEXTO03.pdf

11 https://skr.se/download/18.7a95dc2f1818012627d4fbe8/1656418260070/Mobilitet-for-gaende-
cyklister-och-mopedister.pdf

12 yGU (2022), Mobilitet for gaende cyklister och mopedister (SKR, Trafikverket 2022)

13 VGU tatort (2015), Planera for gdende (2020)

14 https://www.trivector.se/wp-content/uploads/2020/09/var-ar-det-farligt-att-cykla-version-11.pdf
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Figur 44 Hastighetssékrad passage Gruvvégen, Sala

| omradet behover det dven sakerstillas att gadng- och cykelvagarna ar belysta och har ett lampligt
underlag. Detta géller framst den befintliga gadng- och cykelvigen genom planomradet som behover
utrustas med asfalt och belysning.

Utformningen av de nya gang- och cykelvagarna i omradet bor folja de riktlinjer som finns fran ex.
Boverket!® och SKR/Trafikverket®, gallande trafiksakerhet och trygghet.

6.4 BARRIAREFFEKTER

Barriareffekten mellan Angshagen och resterande delar av Sala ar pataglig i omradet, och allt fler
manniskor kommer beroras av det da det aktuella planomrédet byggs ut. Angshagen &r, som tidigare
namnt, inramat av stora vagar pa tva sidor, ker pa en sida, och skog pa en fjarde sida. Den kanske
patagligaste barriareffekten for Angshagen &r Sérskogsleden. Behovet av att passera denna vag
kommer att 6ka ju fler som bor, arbetar och har arenden i Angshagen.

Barriareffekterna bestar bade av indirekta och direkta effekter. De direkta effekterna kan vara 6kad
restid som foljd av en lang omvag, eller minskad trafiksakerhet da personer korsar Sérskogsleden
utan att anvanda de planskilda passagerna. De indirekta effekterna kan vara férandringar i
resmonster, eller uteblivhna kontakter mellan personer i olika bostadsomraden. Exempelvis kanske
foraldrar valjer att skjutsa sina barn till skolan, eftersom Sérskogsleden upplevs som kranglig och svar
att korsa till fots.

Om omradet ska upplevas som en integrerad del av Salas tatort, behdver barriareffekten pa sikt
minska. Detta problem kommer till viss del att minska d& man bygger den planerade cykelvagen langs
med vag 56/70, eftersom detta inkluderar en ny passage i h6jd med den befintliga cirkulationsplatsen.
Behovet att korsa Sorskogsleden mellan de tva befintliga planskilda korsningarna kvarstar dock, se
Figur 45.

15 https://www.boverket.se/sv/samhallsplanering/arkitektur-och-gestaltad-livsmiljo/arbetssatt/skolors-
miljo/larmiljoer-samhallsbygget/skolvagar/

16 https://skr.se/download/18.7a95dc2f1818012627d4fbe8/1656418260070/Mobilitet-for-gaende-
cyklister-och-mopedister.pdf
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Befintlig
passage

Figur 45 Behov av korsningspunkter

En ny passage mellan de tva befintliga passagerna skulle ge invanare forbattrade mojligheter att ta sig
till bland annat Emmylund, Kungsangsskolan, fotbollsplanen och centrala Sala. Gang- och cykelvagen
till/frén stora delar av befintliga och tillkommande Angshagen, inklusive Angshagenskolan, skulle bli
genare fér manga malpunkter norr om Sorskogsleden.

For att ytterliga minska Sérskogsledens barriareffekt skulle vagen i sig kunna omformas till ett
integrerat transportrum enligt livsrumsmodellen. Gaturummet skulle d& bli ett omrade dar bade bilar,
fotgangare och cyklister vistas i samspel med varandra, till skillnad fran i dagslaget da Soérskogsleden
ar ett tydligt transportrum helt utan mojligheter att ta sig fram pa andra satt an i en bil. Detta skulle
oppna upp for helt nya moéjligheter att integrera Angshagen med resterna delar av Sala.
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7/ KOLLEKTIVTRAFIK

Néar boende flyttar in i det nya omradet géller det att kollektivtrafiken redan ar pa plats. Detta eftersom
nya resvanor skapas i samband med flytt, och darmed finns det stérst chans att fa ett hogt
kollektivtrafikresande om mojligheten erbjuds direkt.

Detaljplanen kan inte reglera linjedragning och lokalisering av hallplatser. Daremot bér man redan i
detta planeringsskede fundera 6ver dessa fragor da de paverkar gatusektioner, breddmatt, behov av
gangvagar mm. Den nya huvudvagen genom omradet ger en ny mdéjlighet att kra kollektivtrafik in i
omradet och utgangspunkten bor vara att gora sa.

7.1 LINJEFORING

Huvudalternativ - Enkelriktad slinga

| planarbetet har fragan om framtida dragning av busslinjerna kommit upp. Ett alternativ som studerats
ar att linjen ska dras i en slinga/loop pa& den nya huvudvagen. Bussen kor da in/ut via Vintergatan eller
Oriongatan och kor sedan ett "varv” i omradet. Loopen forutsatts vara enkelriktad, dvs att bussen alltid
gar &t samma hall och hallplatser darmed bara finns pa ena sidan vagen. Linjedragningen visas i Figur
46.

s Bussvag

B m = | Mojlig bussvag

Figur 46 Huvudalternativ pa linjeféring buss

En enkelriktad slinga/loop &ar generellt svarare for resenérer att forsta sig pd. Systemet goér att samma
hallplats anvands och bussen gar &t samma hall oavsett i vilken riktning man ska aka, vilket kan vara
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forvirrande da en hallplats oftast ar utformad med tva hallplatslagen, en for varje riktning. Samtidigt gor
systemet att det bara behdvs ett hallplatslage per hallplats, vilket sanker investeringskostnaderna.

En annan problematik med en enkelriktad slinga i Angshagen &r att méjligheter for reglering/paus
langst ut p& linjen forsvinner. Detta galler framst for Silverlinjen som idag har héllplatsen Angshagen
som sin andhéllplats. Om bussen fortsatte att reglera/pausa vid Angshagen skulle resenarer som klivit
pa vid ex. verksamhetsomradet behdva sitta pa bussen och vanta medan den reglerar vid Angshagen.
Motsvarande galler for resenarer som dnskar att ga av pa ex. Vintergatan. Fragan om pauser och
tidsreglering for Silverlinjen behover hanteras pa nagot vis, vilket man bor ha med sig om valet faller
pa denna utformning.

Silverexpressen ar, som tidigare beskrivet, en ringlinje som &ker in och gor en skaftkorning i
Angshagen. Denna linje kan med huvudalternativet i stéllet &ka in i omradet och gora en rundkérning
som en del av rutten. Resvagen blir ca 900 meter langre an idag, vilket gor att de som redan sitter pa
bussen innan den kor in i Angshagen far en ytterligare restid p& ndgra minuter. Samma resonemang
galler for linje 66.

| forslaget med en slinga bor bussen g& medurs, eftersom det gor att hallplatserna kan lokaliseras pa
“insidan”. Detta ar framst fordelaktigt for skolelever som inte behdver korsa vagen for att ta sig till
hallplatsen. Den storsta andelen av bostaderna ligger dven pé insidan av huvudvagen vilket ytterligare
talar for att bussen bor kdra medurs. Personer som ska till/fran verksamhetsomradet kommer med den
utformningen behdva korsa vagen, men eftersom det ar farre barn och resenérer i allménhet som
forvantas till verksamhetsomradet jamfort med bostaderna och skolan anses medurs linjeforing var
den basta ldsningen.

Upptagningsomradet for detta alternativ blir heltickande. Samtliga verksamheter, bostader och
skolor/forskolor kommer fa nara till kollektivtrafik.

Alternativ linjedragning

Ett alternativ &r att forlanga dagens linjer en bit in i omrédet och skapa en ny dndhallplats med
vandmaéjlighet ndgonstans i det nya Angshagen, férslagsvis i det syddstra hdrnet pa huvudvagen dar
verksamhetsomradet moter bostadsomradet. For samtliga tre linjer skulle trafikeringen bli snarlik
dagslaget med tillagget att de aker ytterligare en bit p& férlangningen av Vintergatan och vander vid
nasta hallplats.

Alternativet ger ytterligare nagra minuters restid jamfort med dagslaget, vilket paverkar framfor allt de
som redan sitter pa Silverexpressen innan den kor in i omradet. Silverlinjen far, jamfort med forslaget
pa en enkelriktad slinga, i detta forslag en plats for tidsreglering och paus. Upptagningsomradet beror
pa vart man anlagger den nya andhallplatsen, men skulle troligen bli ndgot samre for vissa bitar av det
norra tillkommande verksamhetsomradet. Daremot blir kérvagen mer gen och systemet nagot enklare
att forsta jamfort med den enkelriktade slingan.

Fragan om att kora busstrafik p& Norrskensgatan har dven lyfts i diskussioner. Norrskensgatan &ar
relativt smal, endast drygt 6 meter bred. Detta ar en rimlig bredd for funktionerna som gatan har idag,
men om regelbunden busstrafik ska kora pa gatan kan det uppsté problem om bussen far mote med
annat storre fordon, till exempel leveranser till skolan. Busstrafikering gor aven att bullret pa platsen
Okar.

7.2 HALLPLATSER

Tillkommande hallplatser

| det nya planomradet bor man ta hojd for minst tva tilkommande hallplatser i det fallet att bussen kor i
en slinga. Den ena hallplatsen bor placeras i hojd med skolan for att elever och personal enkelt och
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smidigt ska kunna resa kollektivt. For yngre elever ar det speciellt viktigt att hallplatsen &r nara skolan
eftersom det minskar tiden och strackan som barnen behéver navigera i trafikmiljon.

Ett ytterligare hallplatslage laggs forslagsvis i planomradets syddstra horn for att sakerstélla narhet till
kollektivtrafik for planomradets sodra del.

Med huvudalternativet pa linjedragning, slingan, behéver personer som kommer med bussen fran en
annan del av Sala och ska kliva av pa héllplatsen Vintergatan &ka ett helt varv i Angshagen innan de
kan kliva av. For att dessa resenarer ska slippa den extra restiden ar det fordelaktigt om bussen bade
aker in och ut ur omradet via Vintergata och det anlaggs ytterligare ett stopp strax dster om det
nuvarande, ungefar i hdjd med Vintergatan 2a. Detta forutsatt att det ryms inom den befintliga
detaljplanen.

Gallande hallplatstyp foresprakas en timglashallplats eller stopphaliplats i Angshagen. Férdelarna med
dessa héllplatstyper &r att trafiken stannar upp nar en buss star p& hallplatsen. Dessa hallplatser har
alltsa en trafiklugnande effekt och kan dessutom enkelt kombineras med en séker gangpassage.
Hallplatstyperna ger dessutom en okad tillganglighet for funktionshindrade och andra busstrafikanter
samt ger okad prioritet at busstrafiken i gatusystemet?”.

Befintliga hallplatser

| dagslaget ar det valdigt kort avstand mellan héllplatserna i Angshagen. Detta kan passa sig for en
linje som framfor allt &r till for de som har svart att ga langrestrackor eller vardesatter komfort fore tid,
exempelvis malgruppen som reser med Silverlinjen. For en busslinje som fokuserar mer pa
arbetspendlare som vardesatter tiden hdgt, exempelvis SilverExpressen, kan antalet stopp med fordel
minskas for att minska restiden. Hallplatslagena Marsgatan och Angshagen &r placerade omotiverat
nara varandra for en busslinje som bendmns som en expressbuss.

Samlat forslag pa hallplatser i Angshagen

| Figur 47 visas ett samlat forslag pa hallplatslokalisering i Angshagen.

17

https://fudinfo.trafikverket.se/fudinfoexternwebb/Publikationer/Publikationer 000901 _001000/Publikati
on_000944/Busshpl_samling%5B1%5D.pdf
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400 m frén hallplats O  Tillkommande héllplats

83 Borttagen hallplats

Figur 47 Samlat forslag pa hallplatser och busslinjer i Angshagen

Hallplatsutformning

Att dka kollektivt handlar aven om att ta sig till/fran, och befinna sig pa en hallplats. Darfor ar det
motiverat att ha en hog standard pa hallplatslagen i det nya planomradet. Detta innebar att
hallplatserna ar mer &n bara en stolpe i marken. Vaderskydd, belysning och cykelparkering ar nagra
av de saker som hojer standarden, och darmed attraktiviteten for en hallplats. Férutom att sékerstalla
att de tilkommande héllplatserna haller denna standard, bor aven de befintliga i Angshagen ses 6ver.
Figur 48 visar hallplatsen Vintergatan som bara &r en stolpe i marken. Resenérer hanvisas har till
korbanan eller diket nar de vantar p& bussen.

Figur 48 Hallplatsen Vintergatan

Vissa gangvagar till/fran hallplatslagena i Angshagen behover hastighetssakras samt forses med
belysning. Detta galler &ven vid nybyggnation av nya héllplatslagen i Angshagen.
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8 GATUSTRUKTUR FOR MOTORFORDON

8.1 GALAXGATAN

Galaxgatans strackning gor att den ar den mest naturliga vagen mellan Sérskogsleden och
skolomradet. Vid en 6ppning kommer det vara svart att fa bort genomfartstrafiken helt oavsett vilka
atgarder som tilltas eftersom vagen &r sa pass mycket kortare &n de alternativa vagarna. Det finns
dock satt att forsoka paverka trafiken att anvanda alternativa vagar i stallet, a&ven om inget av
alternativen kommer fa bort all skoltrafik.

e Gor det svart och bokigt att aka pa vagen. Det behover ta langre tid att aka Galaxgatan &an
alternativa vagar. Eftersom Galaxgatan ar s& pass mycket genare behéver medelhastigheten
sankas rejalt pa bilar som valjer Galaxgatan. Detta gors genom farthinder, chikaner,
sidoférskjutningar, blomlador, smala passager mm. Gatan kan &ven regleras som
gangfartsomrade.

o Enkelrikta trafiken. Genom att enkelrikta gatan kommer ungefar halften av all trafik att
forsvinna. Gatan behdver bara enkelriktas pa den strackan som i dagslaget ar avstangd med
betongsuggor.

¢ Reglera gatan med motortrafik forbjuden (C3) och en tillaggsskylt som anger att det galler for
genomfart. Alternativt en tillaggsskylt som anger att det inte galler for boende. Denna typ av
regleringar har ofta dalig efterlevnad, men en viss del av trafiken kommer séklart folja
skyltarna och vélja bort Galaxgatan.

e Kommunikationsinsatser. Genomfér regelbundna och aterkommande kampanjer och
kommunikationsinsatser till skjutsande foraldrar och personal pa skolan och férskolan som
vadjar om att vélja alternativa vagar i stallet for Galaxgatan. Detta kan ocksa kombineras med
uppmanande skyltar i anslutning till Galaxgatan.

Det gar aven att kombinera flera av dessa atgarder for att uppé storre effekt.

8.2 RUNDMATNING VID NORRSKENSGATAN OCH ORIONGATAN

En frAga som diskuteras i planarbetet &r om Norrskensgatan och Oriongatan bor knytas ihop i hojd
med skolomradet eller inte.

Det ar svart att forutspa exakt hur trafikrérelserna i omradet paverkas av en rundmatning, men nedan
redogors for tva alternativ. | det ena finns det ingen rundmatning, men daremot anlaggs en yta for
hamta/lamna pa Oriongatan. | det andra knyts Norrskensgatan och Oriongatan ihop och all trafik
hanvisas till den befintliga hamta/lamna slingan.

Rundmatningens vara eller icke vara kommer mest paverka trafik som ska till/fran skolan samt
genomfartstrafik mellan vastra Angshagen och verksamhetsomradet/ivag 56. Gallande skoltrafiken ar
forhoppningen att s& manga barn som mojligt fran bostadsomrédena i Angshagen ska ga och cykla till
skolan. D& planomradet byggs ut ar det rimligt att anta att upptagningsomradet fér Angshagenskolan
och forskolan férandras till att elever i stérre utstrackning kommer bo i Angshagen och farre elever
kommer resa frdn andra stadsdelar. Detta ger en hogre andel barn som gér eller cyklar till skolan och
darmed minskad biltrafik i omradet.

For foraldrar som anda véljer att skjutsa sina barn &r det viktigt att utforma végar, gator och
hamta/lamna slinga pa ett sddant satt att det genererar sa lite onédig trafik som majligt vid
skolomradet. Utgangspunkten bor vara att det alltid ska vara enklare att ga, cykla eller aka kollektivt till
skolor an att aka bil. Samtidigt far inte behovet av en anpassad plats for hamta/lamna underskattas
eftersom det da finns risk att skjutsande foraldrar bérjar anvanda ytor som inte ar avsedda for
andamalet.
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Alternativ 1 — Ingen rundmatning, hamta/lamna slinga pa Oriongatan.

En ny hamta/lamna slinga pa Oriongatan kommer troligen behéva lokaliseras langre bort fran skolan
an den befintliga pa Norrskensgatan. Detta innebar att det behdvs en gangvag pa mellan 100 — 250
meter mellan hamta/lamna slingan och skolomradet. Gangstrackan ar i sig inget langt avstand for de
allra flesta barn att ga, men eftersom det finns ett alternativ som ar annu narmre entréerna finns det en
risk att foraldrar kor en omvag for att komma sa nara som mojligt, vilket gor att den nya hamta/lamna
slingan anvands i mindre utstrackning an tankt. Om planomradet kan utokas mot skolomradet gar det
dock att lokalisera slingan nagot narmre skolan.

For personer som ska mellan Sérskogsleden/Vag 56 och skolan kommer det enklaste alternativet vara
att valja den nya hamta/lamna slingan pa Oriongatan. Viss trafik som i dagslaget behtver aka
Vintergatan/Norrskensgatan for att ta sig mellan skolomradet och Sérskogsleden kommer alltsa vélja
Oriongatan i stallet.

| detta alternativ ar det troligt att den 6stra korsningen med Sorskogsleden kommer & storre
trafikmangder jamfort med alternativ 2.

Trafikflodet beror aven pa om det ar tillatet med genomfart for biltrafik i planomradets sddra del (se
kapitel 8.3). | ett fall dar det inte gar att kéra igenom omradet varken i sdder eller vid skolan kommer
skjutsande foraldrar som bor i sydvéstra delen av planomradet behova aka via
Vintergatan/Norrskensgatan for att hamta/lamna. | ett fall dar det gar att kéra igenom omradet i séder
ar det rimligt att tro att aven foraldrar som bor i sydvéastra delen av planomradet kommer vélja att dka
via Oriongatan eftersom det ar mest "pa vagen” mellan hemmet och vag 56, dit manga antas vilja aka
eller kommer komma ifran.

Om det varken finns en bilvag for genomfart vid sodra delen av planomradet eller vid skolomradet
kommer biltrafiken behéva &ka en lang "omvag” via norra Angshagen for att ta sig mellan vissa
malpunkter. Detta gynnar forvisso alternativa transportmedel som gang och cykel, eftersom dessa blir
snabbare an bilen. Samtidigt kommer de som anda valjer bilen fa &ka en langre stracka, vilket bidrar
till fler korda kilometer och darmed 6kade utslapp, 6kat buller, storre risk for olyckor, mer trafik pa
vagarna mm.

For Norrskensgatan &r det rimligt att tro att detta alternativ ger ungefér lika stora trafikmangder som i
dagslaget. Viss trafik fran/till Sorskogsleden valjer hamta/lamna vid Oriongatan i stallet och forsvinner
darmed, medan viss trafik tillkommer fran den sydvastra delen av planomradet. Trafikmangderna pa
Vintergatan bedéms 6ka oavsett rundmatning eller inte vid skolan som en féljd av exploateringen.

| det fortsatta arbetet &r det viktigt att ha med sig att utformningen av hamta/lamna slingan &r
avgorande for hur mycket den kommer anvandas. Den ska kdnnas saker, trygg och naturlig att
anvanda for andamalet. Barn ska inte behova korsa nagon vag eller parkeringsyta for att ta sig till/fran
bilarna. Det &r dven positivt om det gar att se parkeringen fran skolomréadet och vice versa for att
kunna ha uppsikt dver barn som tar sig dar emellan. Eftersom hamta/lamna slingan blir lokaliserad i
direkt anslutning till ett verksamhetsomrade ar det viktigt att tanka pa gestaltning och utformning for att
sarskilja miljoerna fran varandra.
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| rundmatning,
:| haimta/lamna pa
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Figur 49 Skiss over trafikfloden till/fran skolan i Alternativ 1

Alternativ 2 — Rundmatning, ingen hamta/lamna slinga pa Oriongatan

Baserat pa uppskattningen att 70 % av trafiken som &ker in/ut fran Angshagen kommer fran/ska till
vag 56, ar det rimligt att anta att en forlangning av Norrskensgatan skulle pd morgonen anvandas av
foraldrar slapper av barn pa skolomradet och darefter aker ut mot vag 56 via Oriongatan, och
hamtande foraldrar som kommer fran vag 56 via Oriongatan pa eftermiddagen. Det kommer aven bl
den genaste vagen till skolan fran sydostra/ostra delen av det nya planomradet inklusive
verksamhetsomradet, vilket innefattar merparten av de tillkommande bostaderna.

| detta alternativ ar det troligt att korsningen Vintergatan/Sorskogsleden kommer fa stérre en stérre
andel av trafikmangden jAmfort med alternativ 1. Eftersom korsningen Oriongatan/Sorskogsleden i ett
framtidsscenario riskerar att fa kapacitetsproblem (se kapitel 4.4) kan det vara lampligt att avlasta den
korsningen genom att styra trafik till korsningen Vintergatan/Sérskogsleden.

Ovriga som kan tankas anvanda vagen ar boende pa Norrskensgatan och Solgatan som kommer fa
en ny koppling mot vag 56. Aven bostader i vastra delen av befintliga och tillkommande Angshagen
kommer fa detta som sin genast bilvag till delar av verksamhetsomradet, speciellt om biltrafik inte
tillats pa vagen vid dkerholmen (se kapitel 8.3).

Norrskensgatan beréknas i detta alternativ fa mer trafik an i dagslaget. Detta innebar mer trafik utanfor
skolomradet och fastigheter pa framfor allt Norrskensgatan, Solgatan och Stjarngatan, &ven om
trafikokningen bedoms bli sa pass lag att det inte bor ge ndgon stérre omgivningspaverkan.
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Figur 50 Trafikfloden till/fran skolan i alternativ 2

Resonemang

| de bada alternativen kommer trafiken till/fran skolan att fordelas mer Gver omradets vagnat an i
dagslaget da all trafik behover ga via Norrskensgatan. Samtidigt kommer den generella trafiken i
omradet att 6ka, och det ar darfér sannolikt alla vagar i omradet, speciellt Vintergatan, kommer fa
Okade trafikmangder oberoende av om Norrskensgatan knyts ihop med Oriongatan.

| alternativet dar Norrskensgatan knyts ihop med Oriongatan kommer ar bedémningen att det blir mer
trafik p& Norrskensgatan &n i alternativet dar en hamta/lamna anlaggs pa Oriongatan. Detta som en
foljd av mer genomfartstrafik, speciellt om vagen vid akerholmen (se 8.3) inte tillater biltrafik.

Beddmningen &r att bada lésningarna bor fungera trafikméassigt utan stérre omgivningspaverkan eller
obalanser i trafiksystemet. Det som bor spela roll ar vilken karaktar man vill att Norrskensgatan ska ha
i framtiden, och hur val integrerat eller atskilt verksamhetsomradet ska vara fran bostadsomradet och
skolomradet. Trafiksakerhet for skolbarnen behover sakerstallas oberoende av vilken lsning som
valjs.

8.3 FORDONSTRAFIK VID AKERHOLMEN, SODRA PLANOMRADET

| planforslagets gatustruktur visas hur Vintergatan respektive Oriongatan forlangs séderut for att
knytas ihop i planomradets sodra del. Den utritade vagen gar i vast-ostlig riktning och knyter ihop den
vastra delen av bostadsomradet med den 6stra delen av bostadsomradet samt verksamhetsomradet.
Vagen ar utritad igenom den akerholmen som finns pa platsen idag. Trafikutredningen har fatt i uppgift
att utreda vilken funktion vaglanken éver dkerholmen har, vilken paverkan dess existens har for
omradets trafikfloden och om det ar mojligt och 6nskvart att reglera vaglanken pa nagot vis for att
reglera biltrafiken.
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Figur 51 Vintergatan, Oriongatan och Akerholmen

Det finns bade fordelar och nackdelar med att knyta ihop Vintergatan och Oriongatan i planomradets
s6dra del. Den stora fordelen &r att genomgéende busstrafik maéjliggors, alltsa att det gar att kéra buss
mellan den 6stra och vastra delen av planomradet. Detta 6kar resmdjligheterna med kollektivtrafiken
och ger ett stérre upptagningsomrade.

Argumenten mot en vaglank grundas i en farhaga for 6kad biltrafik, bade pa den specifika platsen och
generellt inom omrédet. Akerholmen &r en del av grénstrukturen i omradet och en plats for vistelse
och rekreation, vilket talar emot fordonstrafik pa platsen. Om véaglanken ar tillganglig for bilar gar det
aven enklare och smidigare att 8ka bil i Angshagen, och risken finns att personer véljer bilen p&
bekostnad av andra fardmedel for att ta sig runt inom Angshagen, vilket inte ar énskvart.

Mojligheten att reglera eller begransa vagen for biltrafik har darfor lyfts i diskussioner, framfor allt
genom att anlagga en bussgata. Vagmarket (D10) anger i det fallet att kérbanan endast far anvandas
av fordon i linjetrafik, om inte annat anges pa en tillaggstavla. Det ar alltsa forbjudet for exempelvis
bilar, varutransporter, taxi, mm. att anvanda sig av vagen. Det gar dven att reglera vadgen med Forbud
mot trafik med annat motordrivet fordon an moped klass Il (C3) med en tillaggstavla som undantar
buss i linjetrafik.
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Figur 52 Tva exempel pa olika skyltning och utformning av bussgator. Eklanda torg, MéIndal och Daggrosgatan, Véasteras.

For att forstd konsekvenserna i trafiksystemet av att inte kunna &ka bil genom sodra planomradet 6ver
akerholmen riktning &r det bra att forsta vilka malgrupper som skulle anvanda sig av en sadan
koppling om den fanns.

Den enda méalgruppen ar de som tar bilen inom Angshagen for att t.ex utratta &renden. Det kan vara
personer som bor i sydvastra hornet av planomradet och ska till verksamhetsomradet for att t.ex
hamta sin kemtvatt, eller personer som jobbar i verksamhetsomradet och tanker &ta lunch pa en
restaurang som etablerat sig i det sydvasta hornet av bostadsomradet. Alltsa korta, lokala resor.

Den andra malgruppen ar personer som skulle anvanda sig av kopplingen som en del av en langre
resa, allts& utanfér Angshagen. Som tidigare konstaterat finns det tva anslutningar till Soérskogsleden
alla resor utfor Angshagen behover séledes ga via ndgon av dessa. Den genaste vagen mellan t.ex
vag 56/72 och husen som ligger precis vaster akerholmen ar via den dstra korsningen med
Sorskogsleden, Oriongatan och den nya vagkopplingen. P4 samma vis galler att husen som ligger
precis dster om Akerholmen har sin genaste vég till Vasterasleden mm. via kopplingen éver
akerholmen, Vintergatan och Sorskogsledens vastra korsning. Givet att kommunen uppskattar att ca
70 % av trafiken till/frAn omradet kommer komma fran/ska till vag 56, kommer en avsaknad av
koppling for biltrafik framst paverka de som bor i planomradets sydvastra horn och ska mot vag 56.
Dessa kommer behdva anvéanda Vintergatan i stallet for Oriongatan, en "omvag” pa uppskattningsvis 0
— 300 meter.

Genom att inte majliggora biltrafik 6ver dkerholmen skulle de korta lokala resorna mellan t.ex
planomradets sydvéastra horn och verksamhetsomradet antingen ersattas av att personer anda valjer
bilen, men i stéllet &ker en l&ng omvég via de norra delarna av befintliga Angshagen, eller s skulle
resorna ersattas av att personer véljer att ga eller cykla istallet. Att personer valjer bilen men far aka
en langre vag ar en negativ konsekvens av att inte tillata biltrafik. Detta bidrar till 6kade utslapp, mer
buller och generellt mer trafik pa gatorna. Om personer istéllet valjer att g, cykla eller aka kollektivt
eftersom det ar mer fordelaktigt &n bilen ar det en positiv effekt av att inte tillata biltrafik 6ver
akerholmen.

For de mer langvaga resorna ar det svarare att tro att personer lamnar bilen hemma for en omvag pa
upp till 300 meter. Konsekvensen blir darfér framfor allt att personer som bor i sydvéstra delen av
planomradet behover &ka via Vintergatan i stéllet for via Oriongatan, vilket ger ett ndgot hogre
trafikflode pa Vintergatan jamfort med om en koppling for biltrafik fanns éver dkerholmen.

Nagra ytterligare positiva effekter av att inte mojliggora biltrafik pa vaglanken ar att det kommer vara
mycket lite trafik 6ver sjalva dkerholmen, endast nagra fa bussar i timmen. Omradet vid akerholmen
kommer darmed upplevas mindre som ett trafikrum och mer som en plats for vistelse, jamfért med ett
fall dar det far kora motortrafik oreglerat pa vagen. Bussen kommer dven bli mer konkurrenskraftig an
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bilen i vissa reserelationer inom omradet, samt att det finns ett symbolvarde i att tillata busstrafik men
inte biltrafik. Det visar att busstrafiken ar prioriterad i omradet.

Med denna typ av reglering finns det en risk for dalig efterlevnad av forbudet och att manga bilar
kommer anvanda vagen anda, eftersom risken att aka fast for det bedoms som liten. Ett alternativ kan
darfor vara att forutom reglering via skylt, &ven anlagga fysiska hinder som tillater bussar att passera
men hindrar bilar fran att géra det. En av de vanligare varianterna ar ett sparviddshinder, vilket innebar
att kérbanan har en grop i mitten som ar bredare an sparvidden pa en vanlig personbil, men tillrackligt
smal for att en buss ska kunna passera. Denna kan dven kompletteras med en bage i mitten som tar i
underredet pa bilar som férsoker kéra igenom. Andra losningar ar pollare som aker ned i marken,
bommar som endast 6ppnas for bussar mm. Dessa typer av fysiska hinder kraver bade en viss
investeringskostnad och underhéllskostnad. Det kan dven uppsta problem for busstrafikens
framkomlighet om en bil kort pa ett sparviddshinder men fastat och blockar vagen.

Figur 53 Exempel pa fysiska hinder pa bussgator

Ett annat alternativ for att minska biltrafiken utan att hel férbjuda den &r att gora vagen enkelriktad.
Som tidigare konstaterat ar bor busstrafiken i omradet ga moturs, och darfor skulle vagen behova
regleras s att det bara var tillatet att kora vasterut.

Gallande fordonsfloden inom omradet finns det vissa likheter med en enkelriktad vag som fér en med
forbud mot biltrafik. Trafik fran syddstra planomradet skulle behéva anvanda Vintergatan for att ta sig
ut frdn omradet, men till skillnad fran alternativet som presenterats ovan kan de anvanda Oriongatan
for att ta sig ut fran omradet. Aven lokaltrafiken inom omradet kommer péverkas, vilket leder till att
resor gors med ett annat fordonsslag eller gor att biltrafiken far aka omvagar med samma
konsekvenser som presenterats ovan.

Det ar absolut genomférbart att minska/férbjuda all annan trafik &n bussar, men det gar aven att fraga
sig vad syftet med det &r. Bedomningen baserat p& fordonsalstring och riktningsférdelning
(presenterad i kapitel 4) ar att det pa sin h6jd kommer kéra 400 — 500 fordon om dagen pa vaglanken.
Uppskattningsvis innebar detta i genomsnitt farre &n ett fordon i minuten under den mest trafikerade
timmen. Trafikvolymen ar saledes liten och det &r osannolikt att det skulle innebara ndgot problem for
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omradet om biltrafik tillats. Det kommer inte heller vara nagra problem for gdende och cyklister att
passera vagen dven om biltrafik tillats.

Genom att skapa ett vagrum dar 6vriga funktioner prioriteras framfor biltrafiken gar det att skapa en
plats som inte heller upplevs som ett trafikrum. Det gar exempelvis att arbeta med avsmalningar,
refuger och chikaner for att géra vagrummet smalare. Forutsatt att busstrafiken gar i en enkelriktad
slinga behover det inte vara bredare an ett korfalt aven om det ar tillatet med all typ av fordonstrafik i
bada riktningar, exempel pa sadana lésningar visas nedan.

Figur 54 Exempel pa avsmalningar som minskar hastigheter och prioriterar fordonstrafik i ena riktningen. Liljegatan, Vasteras,
och Eklanda Torg, Mdélndal

Som tidigare namnt &r en nackdel med enkelriktning och bussgata att biltrafiken behover aka langre
vagar, vilket okar den generella trafiken i omradet. En reglering av biltrafiken kan allts& ge motsatt
effekt, att det genereras fler fordonskilometer fran ett forbud an vad det gors med tillaten biltrafik.
Samtidigt kan det fa positiva effekter da gang, cykel och kollektivtrafik kommer uppfattas som mer
attraktiva och effektiva fardmedel.

8.4 HASTIGHETER

Generellt har stora delar av Angshagen i dagslaget en for hog hastighetsgrans for vad som anses vara
lampligt. Trafikmatningar visar dessutom pa att hastighetsgranserna inte efterlevs i 6nskvard
utstrackning. Lagre hastigheter kan radda liv, bidra till battre miljé och 6ka trivseln i staden. Detta ar ett
atgardsforslag som bor prioriteras for Angshagens framtida utveckling.
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