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Trafikmatningar

Trafikmatningar har mottagits fran Sala kommun foér strackorna
Sdérskogsleden, Oriongatan, Vintergatan och Gymnasiegatan.
For vag 56 har information hamtats fran Trafikverkets
Vagtrafikflodeskarta. Matningar har genomforts mellan 2018-
2022 och beddms vara aktuella i stor utstrackning.

Matningarna innehaller data kopplat till bland annat total
trafikmangd, hastighet och andelen tung trafik langs strackorna.
Det centrala informationen som nyttjas i denna trafikanalys ar
den totala trafikmangden samt andelen tung trafik utifran
trafikmatningarna.

Trafikmatningar sammanstaller ofta trafikmangder i olika
dygnsintervall:

ADT - Genomsnittliga trafikmangder pa dygnsniva for en hel
vecka (mandag-séndag)

AVDT - Genomsnittliga trafikmangder pa dygnsniva for en hel
vardagsvecka (mandag-fredag)

Allmant brukar AVDT anvandas som indata i trafikanalyser. Detta
da genomsnittlig vardagstrafik generellt sett innebar ett storre
trafikflode, jamfort med ett veckosnitt (ADT) dar aven helgtrafik
finns med. | de matningar som mottagits finns det for vissa
matningar ingen information om vardagstrafik.

Dock brukar vardagstrafiken i regel vara ungefar 10% storre an
veckomedelstrafik. Darmed har vissa trafikmangderna i omradet
raknats upp for att motsvara vardagstrafik i omradet. Detta gors
for att inte riskera att underskatta trafikmangderna i omradet.

| trafikanalyser studeras den mest trafikerade perioden under
dagen, kallad maxtimmen. Denna brukar i manga fall infalla
under eftermiddagen nar manga ska hem fran arbetet. Generellt
sett brukar maxtimmestrafiken motsvara ungefar 10% av den
totala dygnstrafiken (AVDT).

Eftersom att mottagna trafikmangder inte innehaller data pa
timmesniva, sd har vii denna analys antagit en
maxtimmesandel om 10% for att fa ut trafikflodet under
maxtimmen.

Det sista steget i hanteringen av indatat ar att studera
riktningsfordelningen langs vagarna. Det vill saga, hur
maxtimmesflodet fordelar sig i olika riktningar. Denna
information har registrerats i ett antal av trafikmatningarna,
men inte alla. For vissa strackor har egna beddmningar gjorts for
att uppskatta hur manga som t.ex. fardas norrut respektive
sdderut. Aven stod har tagits fran den tidigare trafikutredningen

AMNg d{c
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Gymnasiegatan

| ett tidigt skede av trafikanalysen fanns ingen
trafikmatningsinformation kopplat till Gymnasiegatan. For att
komma vidare i trafikanalysen genomférdes en 6vergripande
uppskattning kopplat till hur mycket trafik som skulle kunna
tadnkas finnas utmed Gymnasiegatan utifran de verksamheter
som finns i anslutning till gatan.

Denna trafikalstringsberakning baserades i stor utstrackning pa
hur mycket trafik som kan tankas genereras av Willys-
parkeringen under maxtimmen. Dartill 6kades trafiken for att
aven ta hojd for befintlig bensinstation, skola och restaurang
t.ex.

Resultatet av denna uppskattning genererade ett
maxtimmesfléde om ungefar 600 fordon under maxtimmen.

Under det senare skedet av trafikanalysen tillkom dock
trafikmatningsinformation fran Gymnasiegatan. Denna
trafikmatningar visade ett maxtimmesflode om ungefar 425
fordon under maxtimmen. Denna matning genomfordes dock
under ar 2019 nar restaurangen inte fanns i omradet.

| samrad med kommunen har det bedémts att
maxtimmesfléodet om 600 fordon i maxtimmen ar rimligt givet
de funktioner som inte fanns pa plats under
trafikmatningsperioden.

| framtiden planeras den befintliga skolan vara inriktad som
hogstadium samt planeras tva ytterligare verksamheter. Utifran
detta har trafikmangden raknats upp med ca 90 fordon i vardera
riktning. | framtiden beddoms det finnas ca 780 fordon i
maxtimmen.




WS) .
| Nulage

Utifrdn hanteringen av trafikmangderna i nuldget har dessa forts
samman for att skapa ett natverk. Natverket redovisar
trafikmangderna pa maxtimmesniva, uppdelat pa riktning for
samtliga aktuella vagar.

300 f/h
260f/h




WP Framtida exploatering

Detaljplanen innefattar dels ett
verksamhetsomrade, dels ett
bostadsomrade.

Bostadsomradet ar lokaliserat i mitten
av detaljplanen och
verksamhetsomradet i den dstra
delen. Langst vasterut bibehalls
befintlig skog.

Planerat bostadsomrade |
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Framtida trafiksituation

Trafikalstring

Trafikalstringen for det planerade omradet har berdknats med hjalp
av samma berakningsgrunden som i den tidigare trafikutredningen
for Angshagen. Dock studeras ett nytt scenario inom ramen fér denna
trafikanalys (scenario 4). Utdver detta har aven trafikalstringen for det
planerade bostadsomradet tagits med i alstringsberdkningen. Denna
trafikalstring redovisas mer detaljerat i den tidigare trafikutredningen
for Angshagen.

Trafikalstringen har inom ramen for denna utredning justerats genom
att ta hojd for intern trafik. Det vill saga, trafiken har raknats ner for att
ta hojd for att personer kan utféra flera arenden inom samma resa,
eller t.ex. att boende i bostadsomradet stannar for att handla pa
vagen hem. Reduktionen for intern trafik har uppskattats till -20%.

Exakt hur den alstrade trafiken fordelar sig i vagnatet har baserats pa
de antaganden som gjordes i den tidigare trafikutredningen for
Angshagen med vissa mindre justeringar.

Generell trafiktillvaxt

Utover tillagget av den alstrade trafiken har aven den befintliga
trafiken raknats upp utmed storre genomfartsvagar, i detta fall vag 56
och Sorskogsleden. Detta gors for att representera en arlig
befolkningsutveckling och trafikutveckling som sker generellt i
samhallet. Detta ar vanligt vid studier av framtida trafiksituationer och
malaret brukar i regel sattas till ar 2040.

Detta innebar att befintliga trafikvolymerna langs med vag 56 och
Sorskogsleden raknats upp med 1,09 % per ar fram till ar 2040, detta
baserat pa Trafikverkets upprakningstal for prognosticerad
trafiktillvaxt.*

*https://bransch.trafikverket.se/contentassets/fa072eeb2fb24cada5c4142e4ad84adl/
2023/trafikupprakningstal---vaganalyser-trafikutredningar-och-buller-230401_2.pdf

Verksamhet Andel av exploateringen | Kvm BTA | AVDT

Verksamheter 25% 8200

Kontor 5% 1640 110
Detaljhandel 50% 16 400 2680
Centrumandamal utom handel 10% 3280 570
Idrott 10% 3280 770
Totalt (inkl 5% nyttotrafik samt 100% 32 800 3890

-20% intern trafik)

Bostadsomradet I I N

Bostadsomradet (tidigare 1395
trafikutredning

Totalalstring || [5285



WP Ar 2040 utan scenario 4

| flodeskartan redovisas prognosticerade trafikmangder for ar
2040 utan den planerade exploateringen. Prognosen innebar att

trafiken utmed vag 56 samt Sérskogsleden har 6kats med ca
1,09% per ar fram till ar 2040.

360 f/h
325 f/h




WP Ar 2040 med scenario 4

| flodeskartan redovisas prognosticerade trafikmangder for ar
2040 samt trafikalstringen for scenario 4. Det ar detta scenario
som ar aktuellt att studera vidare i trafikanalysen.

430 f/h
410 f/h
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Vad ar trafiksimulering?

Mikrosimulering ar ett verktyg som kan anvandas for att modellera ett
trafiksystem som representerar dagens trafiksituation eller en framtida
trafiksituation. | mikrosimulering ar detaljnivan hég och analysen sker pa
individniva vilket medfor att varje fordon, cykel eller fotgangare kan simuleras.
Varje individ i modellen har ett individuellt beteende, vissa aker/gar snabbare
medan andra tar sig fram langsammare.

Med mikrosimulering kan en trafiklosning testas i modellen innan den
implementeras i verkligheten. Modellen kan anvandas for att analysera en
utformning, mata hur mycket mer trafik en korsning klarar av, analysera
fotgangarnas framkomlighet, mata restidsfordrdjning, analysera effekten av
olika atgarder, hitta bra trafiklésningar och mycket mer.

En mikrosimulering gors oftast for den mest belastade timmen pa ett dygn.
Detta for att se att hur det simulerade omradet klarar av den héga
trafikbelastning som rader under denna timme. Hur trafiksituationen ser ut
under en maxtimme kan dock skilja sig at mellan olika dagar i en vecka och
mellan olika veckor. Som indata till modellen anvands darfér en timme som
kan anses vara representativ for det omrade som analyseras. For att ta hansyn
till att trafiksituationen varierar mellan olika dagar och att
mikrosimuleringsmodellen ar stokastisk kors flera sa kallade slumpfron. Med
olika slumpfron far de stokastiska funktionerna i programmet olika startvarden
vilket gor att trafiken anlander i modellen med en stokastisk variation..

Olika typer av resultat kan tas ut fran en simuleringsmodell, till exempel
kolangder, restider, fordrojning och restidsforluster. Hur val resultaten
representerar verkligheten beror till stor del pa hur val indata till modellen
representerar verkligheten. Om det finns stora osdkerheter i indata sa kommer
det aven finnas osakerheter i resultaten. De resultat som modellen genererar
ska darfor ses som en indikation pa hur trafiksituationen kan komma att se ut
och ska inte ses som en exakt sanning.

(A X E R NN XX J




Resultat




20 - 30% av skyltad hastighet
Forklaring av resultat 30 - 40% av skyltad hastighet

40 - 50% av skyltad hastighet
Resultat redovisas pa tre olika satt. 50 - 60% av skyltad hastighet
Relativ férdréjning / 60 - 70% av skyltad hastighet
Detta ar en fargskala som redovisar eventuell 70 - 80% av skyltad hastighet

troghet i trafiksystemet, rott = mycket langsamt,
gront = skyltad hastighet.

Man kan tolka rott som ko, eller atminstone
langsamt rullande k&, men det behdver inte vara
helt stillastaende. Saledes ar det alltid att forvanta
sig gult/orange vid vajningsplikter dar man saktar
in for att anpassa sig till den 6vriga trafiken.

Medelko
Detta ar medellangden av kén under den
simulerade maxtimman.

Maxko

Detta ar sa lang kén férvantas bli ndgon gang
under maxtimman, alltsd under nagra minuter
2 innan den avtar och atergar till medelkoélangden.
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Nulage

Simulering av nulage med
befintlig infrastruktur samt
befintliga trafikvolymer.

Medelkdlangd (max) g
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20 - 30% av skyltad hastighet
30 - 40% av skyltad hastighet
40 - 50% av skyltad hastighet
50 - 60% av skyltad hastighet
60 - 70% av skyltad hastighet
70 - 80% av skyltad hastighet
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Ar 2040, utan
scenario 4

Simulering av scenario 2040 med befintlig
infrastruktur.

Trafiken uppraknad med 1,09 % per ar for
vag 56 och Soérskogsleden i enlighet med
Trafikverkets prognos.

Med en d6kad trafikvolym langs
Sorskogsleden iom. den arliga
upprakningen uppstar langa koer pa
Gymnasiegatan, detta da trafiken ut fran
Gymnasiegatan far farre "luckor” nar den
dst-vastliga trafiken 6kar. Med en sa tydlig
skillnad fran nulage sa tyder det pa att
befintlig korsning ar pa bristningsgransen
sett till dess kapacitet. Kolangden pa
Gymnasiegatan stracker sig utanfor
modellomradet och ar pa en oacceptabel
niva.

\Y

\Y

edelkdlangd
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Ar 2040, med
scenario 4

Simulering av scenario 2040 med befintlig
infrastruktur och tillkommande
trafikalstring enligt "Scenario 4".

Med trafikalstringen fran det planerade
exploateringsomradet okar trafiken an mer
pa Sorskogsleden i dst-vastlig riktning och
situationen pa Gymnasiegatan forvarras.

Aven i detta scenario ar kderna pa
Gymansiegatan utanfér modellomradet
och pa en oacceptabel niva.




Atgardsforslag

For att avvarja de framkomlighetsproblem och kder
som uppstar under simuleringarna har fyra olika
atgardsforslag testats.
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Atgardsforslag - Fri héger fran
Oriongatan

| dagslaget delar hoger- och vanstersvangande
fordon samma korfalt. Atgardsforslaget
innebar att fordon fran Oriongatan far fri hoger
ut mot Sérskogsleden.

Fordon som ska svanga hoger fran Oriongatan
far ett separerat korfalt som ansluter till
Sorskogsleden i 6stgaende riktning.

@ Befintlig utformning
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Fri hoger
Oriongatan

Simulering av scenario 2040 med
befintlig infrastruktur och
tillkommande trafikalstring
enligt "Scenario 4.

Oriongatan far fri hdger ut mot
Sorskogsleden. Detta
underlattar for kobildningen pa
Oriongatan, men satter da storre
tryck vid Gymansiegatan.
Gymnasiegatans ko langd ar
fortsatt valdigt langa och utanfor
modellomradet.

WM




Befintlig utformning
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Atgardsforslag - Cirkulationsplats
vid Oriongatan

Atgardsforslaget innebar att den befintliga
trevagskorsningen byggs om till
cirkulationsplats.

Detta innebar att fordon fran Oriongatan far
battre framkomlighet da de inte behdver vaja
for all trafik utmed Sorskogsleden.

G, D W _ .y
Atgardsforslag

o e B’ — p—
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19




\\\I)

20

Cirkulationsplats
Oriongatan

Simulering av scenario 2040
med befintlig infrastruktur och
tillkommande trafikalstring
enligt "Scenario 4.

Cirkulationsplats vid Oriongatan
skapar en markant forbattring
pa Oriongatan och far i princip
bort kdbildningen dar.
Gymnasiegatans problem
kvarstar och genom att
underlatta for Oriongatans
trafik blir det farre "luckor” for
trafiken ut fran Gymnasiegatan.
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Befintlig utformning

Sorskogsleden

Atgérdsférslaget innebar att implementera
ytterligare ett korfalt langs Sérskogsleden i

3
Atgardsforslag - Dubbla korfilt o

ostgaende riktning mellan Gymnasiegatan och
cirkulationen med vag 56.

Detta innebar att vanstersvangande fordon

frdn Gymnasiegatan har battre forutsattningar
for att angora Sorskogsleden mot

cirkulationen. Detta da de inte behover vaja for
fordon som fardas utmed Sorskogsleden
Osterut, enbart fordon som kommer fran

,&tgérdsférslag
cirkulationen och som ska vasterut.

e
3
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2 korfalt
Sorskogsleden

Simulering av scenario 2040 med
befintlig infrastruktur och
tillkommande trafikalstring enligt
"Scenario 4.

Med dubbla korfalt pa
Sorskogsleden underlattas den
vanstersvangande trafiken ut fran
Gymnasiegatan, da de enbart
behover forhalla sig till vastgaende
trafik pa Sorskogsleden nar de
svanger ut. Det blir en férbattring,
aven om det fortsatt finns problem
med kébildning och framkomlighet
pa Gymnasiegatan.
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Atgardsforslag — Tva koérfalt
Gymnasiegatan

Atgérdsférslaget innebar att implementera
ytterligare ett korfalt langs Gymnasiegatan i
sddergaende.

Detta innebar att hdgersvangande fordon fran
GCymnasiegatan har ett separat korfalt och
darmed dkar kapaciteten for utkérande fordon
frdn Gymnasiegatan.

23
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2 korfalt
Gymnasiegatan

Simulering av scenario 2040 med
befintlig infrastruktur och
tillkommmande trafikalstring enligt
"Scenario 4.

Med dubbla korfalt pa
Gymnasiegatan blir det en
forbattring for de hogersvangande
fordonen ut, men den totala
kolangden och problematiken
kvarstar.

¥

™




Atgardskombinationer
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2 kf Sorskogsleden
2 kf Gymnasiegatan

Simulering av scenario 2040 med
befintlig infrastruktur och
tillkommande trafikalstring enligt
"Scenario 4.

Med dubbla korfalt pa Sérskogsleden
och Gymnasiegatan far
Gymnasiegatan en marginell
forbattring, dock kvarstar
problematiken och ar fortsatt inte pa
en acceptabel niva.

Kébildning vid Oriongatan.

26
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Cpl Oriongatan
2 kf Gymnasiegatan

Simulering av scenario 2040 med
befintlig infrastruktur och
tillkommande trafikalstring enligt
"Scenario 4.

Cirkulationsplats Oriongatan i
kombination med dubbla korfalt pa
Gymnasiegatan far i princip bort
kobildningen pa Oriongatan som
tidigare pavisats, men Gymnasiegatan
ar fortsatt "blockerad” da den
dstgaende trafiken ut fran Oriongatan
kommer fram snabbare och darmed
hindrar Gymnasiegatan.

\Y
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Cpl Oriongatan
2 kf Gymnasiegatan
2 kf Sorskogsleden

Simulering av scenario 2040 med
befintlig infrastruktur och tillkommande
trafikalstring enligt "Scenario 4.

Fullt utbyggt med cirkulationsplats
Oriongatan, dubbla korfalt
Gymnasiegatan samt Sérskogsleden.
Markant forbattring pa Oriongatan som
tidigare pavisat, fortsatt problem pa
Gymnasiegatan.

\Y




Kanslighetsanalys




WP Kanslighetsanalys

Kanslighetsanalysen syftar till att studera hur resultatet
paverkas om trafikalstringen fran verksamhetsomradet
minskar stegvis.

| kommande bilder har trafikalstringen till och fran
verksamhetsomradet minskat stegvis med 10%, 20% samt 30%.

a
\/

30
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Kanslighetsanalys
Minskning med 10%

Simulering av "Scenario 4" i kombination
med atgarderna Cirkulationsplats, 2
korfalt Sorskogsleden samt 2 korfalt
GCymnasiegatan.

Ovre bilden visar resultaten for full
exploatering. Nedre bilden visar
resultaten om exploateringen minskar
med 10 %.

Den primara problempunkten ar
framkomligheten langs Gymnasiegatan i
respektive scenario trots minskad
alstring.

Atgérdspaket med
trafikvolym 2040 + ¢
Scenario 4 (medelkd) /g

Atgérdspaket med
trafikvolym 2040 +

(Scenario 4 - 20%) (
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Kanslighetsanalys
Minskning med 20%

Simulering av "Scenario 4" i kombination
med atgarderna Cirkulationsplats, 2
korfalt Sorskogsleden samt 2 korfalt
GCymnasiegatan.

Ovre bilden visar resultaten for full
exploatering. Nedre bilden visar
resultaten om exploateringen minskar
med 20 %.

Den primara problempunkten ar
framkomligheten langs Gymnasiegatan i
respektive scenario trots minskad
alstring.

Atgérdspaket med
trafikvolym 2040 + ¢
Scenario 4 (medelkd) /g

Atgérdspaket med
trafikvolym 2040 +
Scenario 4 - 20%) (medelko))

L]
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Kanslighetsanalys
Minskning med 30%

Simulering av "Scenario 4" i kombination
med atgarderna Cirkulationsplats, 2
korfalt Sorskogsleden samt 2 korfalt
GCymnasiegatan.

Ovre bilden visar resultaten for full
exploatering. Nedre bilden visar
resultaten om exploateringen minskar
med 30 %.

Den primara problempunkten ar
framkomligheten langs Gymnasiegatan i
respektive scenario trots minskad
alstring.

Atgardspaket med
trafikvolym 2040 +
Scenario 4 (medelko)

Atgérdspaket med
trafikvolym 2040 +

) (medelkd) )




Centrerad
cirkulationsplats

Nya simuleringar har genomforts
med en ny stor cirkulationsplats
dar Gymnasiegatan och
Oriongatan moter varandra.
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Centrerad
cirkulationsplats

Simulering av scenario 2040 med dels
befintlig infrastruktur och atgardspaket
samt tillkommande trafikalstring enligt
"Scenario 4"

Atgarden innebar en 4-bent
cirkulationsplats dar Gymnasiegatan och
Oriongatan mots.

Forbattring pa Gymnasiegatan samt
Oriongatan men paverkar den statliga
vagen. Trafikverket kommer yttra sig i
detta och ar starkt emot paverkan pa
deras vag.

Befintlig utformning
som i dagslaget med
trafik enligt Scenario 4
(medelkd)

b

tgérdsba ket]yz—y 2 :
(medelks) |8
N




Befintlig utformnin
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som i dagslaget med
trafik enligt Scenario 4 |

(medelkd)

Centrerad cirkulationsplats
Omledning Gymnasiegatan

Simulering av scenario 2040 med dels
befintlig infrastruktur och atgardspaket
samt tillkommande trafikalstring enligt
"Scenario 4"

Atgardspaketet innebar centrerad
cirkulationsplats samt att trafiken fran
Gymnasiegatan leds om vaster om Willys
pa en ny in- och utfartsvag.

Markant férbattring Gymnasiegatan
samt Oriongatan men paverkar den
statliga vagen. Trafikverket kommmer yttra
sig i detta och ar starkt emot paverkan pa
deras vag.

36
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Slutsats

Den planerade exploateringen kommer att 6ka trafikbelastningen i vagnatet i stor utstrackning.
Flera av atgarderna ar pa olika satt effektiva for att hantera denna belastning. Dock genererar
atgarderna ocksa vissa forsamringar for andra utfartsvagar. Nar framkomligheten ékar utmed
Sorskogsleden, sa blir det svarare for fordon vid sekundarvagar (t.ex. Gymnasiegatan) att kora ut.

Trafiksituationen for fordon till och fran det nya verksamhetsomradet i sdder avlastas med enklare
atgarder som "Fri hoger” fran Oriongatan, eller anldggande av mindre cirkulationsplats och
mMojliggdr darmed for exploateringen.

Trafiken till och fran Willys-omradet vid Gymnasiegatan har problem med kébildning i samtliga
scenarion, aven utan den tilltankta exploateringen. Gymnasiegatan har redan idag problem med
kébildning, nagot som férvarras nar den generella trafiken okar i takt med den generella
trafikbkningen. Denna kdbildning uppstar framst pa grund av den hoga trafikvolymen pa
Sorskogsleden och det tranga avstandet mellan Gymnasiegatan och vag 56.

Den enda atgarden som avlastar kobildningen pa Gymnasiegatan ar en stor cirkulationsplats som
forbinder Gymnasiegatan med Oriongatan, denna paverkar dock vag 56 och Trafikverket kommer
yttra sig negativt om en sadan atgard foreslas.



WP Slutsats

«  En nyin- och utfartskoppling till Gymnasiegatan vaster om Willys rekommenderas for att avlasta
trafikfordelningen fran Gymnasiegatan och darmed minska kobildningen pa Gymnasiegatan.

« Oavsett exploatering eller ej sa ar en forvarrad trafiksituation pa Gymnasiegatan att forvantas.
Detta visas tydligt da kdlangden pa Gymnasiegatan ar dver 300 meter redan vid upprakning av
trafiken till ar 2040 utan den tilltankta exploateringen.

« For att kunna exploatera enligt forslaget kravs enklare infrastrukturella atgarder, atminstone
anlaggande av fri hogersvang ut fran Oriongatan.

« En mindre cirkulationsplats som ansluter Oriongatan till Sérskogsleden rekommenderas for att
minimera kobildningen pa Oriongatan.

« Det ar den hoga trafikvolymen pa Sérskogsleden som gor att Gymnasiegatan far sa pass kraftig
kobildning

38
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http://www.linkedin.com/company/WSP
https://twitter.com/wsp
https://www.facebook.com/WSPglobal/
https://www.instagram.com/wspglobal/
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